
नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.) सडक खण्ड स्तरोन्नतिका लागि प्रारम्भिक
वातावरणीय परीक्षण प्रतिवेदन बि.पी. (बनेपा-बर्दिबास) राजमार्ग

काभ्रेपलान्चोक र सिन्धुली जिल्ला, बागमती प्रदेश

पेश गरिएको निकाय

नेपाल सरकार

भौतिक पूर्वाधार तथा यातायात मन्त्रालय

सिंहदरबार,  काठमाडौं,  नेपाल

फोन नं:  ९७७-१-४२११७३२,  फ्याक्स नं ९७७-१-४२११७२०

इमेल: info@mopit.gov.np

वेबसाइट: www.mopit.gov.np

मार्फत

भू-वातावरण तथा सामाजिक शाखा

सडक विभाग, बवरमहल काठमाडौं

फोन नं: ०१-५००५५२०

ई-मेल: gesuunit@dor.gov.np
वेबसाइट: www.dor.gov.np

प्रस्तावक

सडक डिभिजन भक्तपुर

कटुन्जे, भक्तपुर
फोन नं: +९७७-६६१२०७४

ई-मेल: rd bhaktapur@dor.gov.np

फाल्गुन, २०८२

क
ा
र

ब
ा
त





कार्यकारी सारांश

प्रस्तावक

प्रस्तावित बी.पी. (बनेपा-बर्दिबास) राजमार्ग अन्तर्गत नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.,  चेनेज ११०-१५० देखि
१३८-११४) सडक खण्डको पुनःस्थापना तथा स्तरोन्नति आयोजनाको प्रस्तावक सडक डिभिजन, भक्तपुर रहेको  छ।

आयोजनाको परिचय

बीपी राजमार्ग अन्तर्गत पर्ने नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.) सडक खण्डको पुनःस्थापना कार्य  प्रस्ताव गरिएको  छ,  जुन

बागमती प्रदेश अन्तर्गत सिन्धुली जिल्लाको सुनकोशी गाउँपालिका ०१, नेपालथोक (चेनेज ११०-१५०) बाट सुरु भई

काभ्रेपलान्चोक जिल्लाको नमोबुद्ध नगरपालिका ०७, भकुण्डेबेसी (चेनेज १३८+११४) मा समाप्त हुनेछ। प्रस्तावित  सडक खण्ड

रोशी गाउँपालिका (वडा नं.  ७, ८, ९, ११ र १२) तथा नमोबुद्ध नगरपालिकाका वडा नं.  ४  र ७ हुँदै जानेछ। सडकको कुल लम्बाइ

२७.९६४ कि.मि.  रहनेछ  र १० मिटर फर्मेसन चौडाइ (बिना नाली) सहित दुवैतर्फ १.५ मिटर सोल्डर र ७ मिटर क्यारिज वे भएको

दुई लेनको अस्फाल्ट कंक्रिट सडक निर्माण गरिनेछ।

प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको कानुनी औचित्यता

वातावरण संरक्षण ऐन, २०७६ को दफा ३ तथा वातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७ को अनुसूची-२ (नियम ३ सँग सम्बन्धित),

यातायात पूर्वाधार क्षेत्र (ड) (८) अनुसार १० किलोमिटरभन्दा बढी र  ५० किलोमिटरसम्म राष्ट्रिय राजमार्ग वा सहायक सडकको

चौडाइ वृद्धि हुने गरी  स्तरवृद्धि,  पुनः  स्थापना वा पुनर्निर्माण गर्ने आयोजना का  लागि प्रारम्भिक वातावरणीय  परीक्षण (IEE) अनिवार्य

हुन्छ। प्रस्तावित सडक आयोजनामा २७.९६४ किलोमिटर सडक खण्डको पुनःस्थापना  स्तरवृद्धि गरिनुपर्ने भएकाले वातावरण

संरक्षण नियमावली, २०७७ बमोजिम प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण गरिएको हो।

प्रस्तावित आयोजनाको उद्देश्य

बीपी राजमार्गका विभिन्न खण्डहरू हालैको बाढी तथा भूक्षयका कारण गम्भीर रूपमा क्षतिग्रस्त भई सडक आधार कमजोर हुनुका

साथै सहायक संरचनाहरू विस्थापित  र रिटेनिङ वालहरू भत्किँदा आवागमन अवरुद्ध भएको अवस्थामा नेपालथोक भकुण्डेबेसी

(२७.९६४ कि.मि.)  सडक खण्ड पुनःस्थापना आयोजनाको मुख्य उद्देश्य यस महत्वपूर्ण मार्गलाई वर्षभरि  सञ्चालनयोग्य बनाउँदै

स्थानीय तथा क्षेत्रीय सामाजिक-आर्थिक गतिविधिमा देवा पुयाउनु हो। यस उद्देश्य प्रातिका लागि माटो हटाउने, सडक आधार

पुनर्निर्माण, रिटेनिङ वाल तथा बाढी नियन्त्रण संरचना निर्माण, जैविक तथा इन्जिनियरिङ विधिबाट ढलान स्थिरीकरण तथा

सुधारिएको निकास प्रणालीको व्यवस्था गरिनेछ। प्रस्तावित आयोजनाअन्तर्गत दुई लेन मापदण्डअनुसार ७ मिटर क्यारिज वे र

दुवैतर्फ १.५ मिटर सोल्डरसहित कुल १० मिटर चौडाइको अस्फाल्ट कंक्रिट सडक निर्माण गरिनेछ, आवश्यक नाली तथा
कल्भर्टमार्फत सतही पानीको व्यवस्थापन गरिनेछ, र सडकको दायाँ बायाँ २५ मिटर क्षेत्राधिकार कायम गरी पूर्वाधारलाई दिगो,

सुरक्षित र  प्रभावकारी बनाउने लक्ष्य राखिएको  छ।

अध्ययन विधिहरू

प्रस्तुत प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण, वातावरण संरक्षण नियमावली २०७७ को अधीनमा भौतिक पूर्वाधार तथा यातायात

मन्त्रालयबाट मिति २०८१/११/२१ मा स्वीकृत गरिएको कार्यसूची अनुसार प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणका लागि आयोजना
स्थलको भौतिक,  जैविक, सामाजिक-आर्थिक र  सांस्कृतिक वातावरणसँग सम्बन्धित सूचना तथा तथ्यांकहरु संकलन गरी प्रतिवेदन

तयार गरिएको छ। तथ्यांक संकलनका लागि सन्दर्भ सामाग्रीहरूको पुनरावलोकन तथा स्थलगत अध्ययन गरिएको थियो।  स्थलगत

अध्ययनका क्रममा तथ्यांक संकलनको लागि भौतिक पूर्वाधार तथा बातायात मन्त्रालयद्वारा स्वीकृत कार्यसूचीमा उल्लिखित

चेकलिष्ट  र घरधुरी सर्वेक्षण प्रश्नावलीको प्रयोग गरिएको थियो।  स्थलगत अध्ययनका क्रममा भौतिक वातावरण अन्तर्गत विभिन्न

स्थानको टोप  ग्राफिक नक्सा,  भौगर्भिक नक्साको प्रयोग गरी अवलोकनको साथै ध्वनि,  वायु, पानीको गुणस्तर मापन गरिएको थियो।

ध्वनिको गुणस्तर मापन गर्नका लागि ध्वनि मापन यन्त्र (Sound Level Meter Sound-level meter,  LUTRON SI 4011)
ii
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द्वारा गरिएको थियो। ध्वनि मापन सडक खण्डका ३ वटा स्थानमा गरिएको थियो । वायुको गुणस्तर मापनको लागि Air Visual

Pro (IQAir Air  Visual Pro air quality monitor) उपकरण आयोजना स्थलमा लगि प्रयोग गरिएको थियो।  वायुको गुणस्तर

मापन सडक खण्डका ३ वटा स्थानमा गरिएको थियो। पानीको गुणस्तर सडक खण्ड हुदै बग्ने रोसी खोलाको १ वटा स्थानको

नमुना संकलन गरि प्रयोगशालामा परीक्षण गरिएको थियो। जैविक वातावरण सम्बन्धी तथ्यांकको प्रभावित क्षेत्रमा पाइने वनस्पति

सँगै वनस्पति र वन्य जीवहरूको अवलोकन गरिएको थियो। प्रभावित क्षेत्रका बासिन्दा र  सरोकारवाला निकायहरूको राय सुझाव

संकलनका लागि स्थानीय संघ-संस्थामा सूचना टाँस गरी तिनिहरूको मुचुल्का तयार गरिएको थियो। साथै सार्वजनिक सुनुवाइको
सूचना वातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७ नियम ६ (४) बमोजिम मिति २०८१/१२/०६ गते प्रभाव दैनिकमा प्रकाशन गरि त्यस

सूचना सम्बन्धी निकायमा टाँस गरी मिति २०८१/१२/१०/ र २०८१/१२/११ गते गरि आयोजना प्रभावित क्षेत्रका ३ स्थानमा

सार्वजनिक सुनुवाई कार्यक्रम सम्पन्न गरियो। प्रस्तावकले प्रमाणित गरिएको सूचना मिति २०८२/०२/२४ प्रकाशन गरि मुचुल्का

तयार गरिएको थियो भने सोही अनुरूपको सूचना मिति २०८२/०२/२४ गतेको प्रभाव दैनिकमा प्रकाशन गरिएको थियो।

विद्यमान वातावरणीय अवस्था

प्रस्तावित आयोजना बागमती प्रदेश अन्तर्गत सिन्धुली जिल्लाको सुनकोशी गाउँपालिका ०१ तथा काभ्रेपलान्चोक जिल्लाको

रोशी  गाउँपालिका (वडा नं. ७,  ८, ९, ११ र १२) र नमोबुद्ध नगरपालिका (वडा नं.  ४ र ७)  मा अवस्थित छा सडक खण्ड समुद्री

सतहबाट करिब ५६५ मिटरदेखि ११३८ मिटर सम्मको उचाइमा फैलिएको छ।  काभ्रेपलान्चोक जिल्ला Main Frontal Thrist

(MFT)  को उत्तरतर्फ अवस्थित रही भू-टेक्टोनिक रूपमा Himalayan foreland basin क्षेत्रमा पर्दछ  । यद्यपि आयोजना क्षेत्र

MFT मा प्रत्यक्ष रूपमा अवस्थित छैन, तर यससँग सम्बन्धित टेक्टोनिक गतिविधिबाट अप्रत्यक्ष  रूपमा प्रभावित रहेको छ। Indian

Plate को flexing का कारण सिर्जित foreland basin भित्र पर्नाले यस क्षेत्रको भू-संरचना sedimentation र हल्का विकृत

संरचनाले विशेषता पाएको देखिन्छ। आयोजना क्षेत्रका आधारभूत भू-वैज्ञानिक संरचनाहरू मुख्यतः sedimentary तथा

metamorphosed sedimentary ढुङ्गाहरूबाट बनेका छन्, जसमा micaceous quartzite, psammitie schist,

metasandstone तथा metasiltstone प्रमुख रहेका छन्।  यी संरचनाहरू Upper Nawakot Group t Bhimphedi Group

अन्तर्गत पर्दछन्। सतही भू-संरचना भने मुख्यतः Quatermary कालका alluvial  deposits बाट बनेको छ, जसमा  रोशी खोला
कथा नालाहरूद्वारा बगाइएका silt, sand, gravel र clay समावेश छन्। सडक खण्डका विभिन्न चेनेजहरूमा बस्ती क्षेत्रसमेत

विस्थित छन् प्रस्तावित आयोजना क्षेत्र नेपालको मध्य पहाडी  भूभाग मा पर्दछ र भूगोल तुलनात्मक  रूपमा स्थिर देखिन्छ। भूकम्पीय

मौतिक पुराधार अब खिमका दृष्टिले आयोजना क्षेत्र भूकम्पीय क्षेत्र २ मा पर्दछ, जहाँ अधिकतम प्रवेग १५० Gal र डिजाइनका लागि Seismic
R Design  Coefficient ०.२० तोकिएको छ। यस कारण निर्माण हुने संरचनाहरूमा थप सुदृढीकरण आवश्यक देखिन्छ। सडक  खण्ड

मुख्य रूपमा रोशी खोलाको सेरोफेरो मा अवस्थित छ र महाभारत क्षेत्रबाट बग्ने सहायक खोलाहरूले वर्षायाममा ढुङ्गा,  गिट्टी  तथा

बालुवा थुपार्ने गरेको पाइन्छ। हावापानीको दृष्टिले आयोजना क्षेत्र उष्णदेखि उपोष्ण जलवायु क्षेत्रमा पर्दछ। बनेपा मौसम स्टेशनका

अनुसार वार्षिक औसत अधिकतम तापक्रम २५०८, न्यूनतम तापक्रम ५५८,  र  औसत वर्षा १५९.७ मि.मि. रहेको छ।

जैविक वातावरण अन्तर्गत यस क्षेत्रमा  सीसी (Dalbergia sissoo),  ऑप (Mangifera indica),  जामुन (Syzygium  cumini),

सिमल (Bombax ceiba),  खयर (Senegalia catechu) लगायत करिब ३४ प्रजातिका वनस्पति पाइन्छन्। वन्यजन्तुमा रातो

चाँदर (Macaca mulatta), चितुवा (Panthera pardus), बँदेल, दुम्सी,  विभिन्न चराचुरुंगी, सरीसृप तथा उभयचर प्रजातिहरू

पाइन्छन्। चितुवा Near Threatened (NT) श्रेणीमा पर्दछ भने अन्य अधिकांश प्रजातिहरू Least Concern (LC) श्रेणीमा

सूचीकृत छन्,  र केही प्रजातिहरू CITES सूचीमा समेत समावेश छन्।

सामाजिक आर्थिक दृष्टिले,  सुनकोशी गाउँपालिका मा ४,९८७ घरधुरीसहित १८,  ३७५ जनसंख्या, रोशी गाउँपालिका मा ६,०७५

घरधुरीसहित २७,७९० जनसंख्या र नमोबुद्ध नगरपालिका मा ७,१४८ घरधुरीसहित २६,१६० जनसंख्या रहेको छ। आयोजनाबाट

प्रत्यक्ष रूपमा १० घरधुरी प्रभावित हुने देखिए तापनि ती घरहरू बाढीका कारण पूर्ण वा आंशिक रूपमा क्षतिग्रस्त भई हाल

बसोबासविहीन अवस्थामा रहेकाले विस्तृत सामाजिक तथ्यांक संकलन गर्न सकिएको छैन।
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प्रस्ताव कार्यान्वयन गर्दा पार्ने प्रभावहरू

प्रस्तावित आयोजनाले विभिन्न क्षेत्रहरूमा पार्ने सकारात्मक तथा नकारात्मक प्रभावहरू निन्नानुसार  छन्।

सकारात्मक प्रभावहरू

आयोजना निर्माण चरणमा पहिले देखि नै सञ्चालनमा रहेको बीपी राजमार्गको क्षतिग्रस्त खण्डहरूको पुनःस्थापना तथा स्तरोन्नति

कार्यका क्रममा स्थानीय स्तरमा सीमित अवधिका लागि अस्थायी रोजगारीका अवसरहरू सिर्जना हुने, निर्माण सामग्रीको आपूर्ति,
ढुवानी तथा सेवामूलक व्यवसायमा आंशिक वृद्धि हुने र यसबाट स्थानीय अर्थतन्त्रमा सकारात्मक प्रभाव पर्ने अपेक्षा गरिएको छ।

साथै, निर्माण कार्यसँग सम्बन्धित श्रमिक  तथा प्राविधिकहरूमा सडक मर्मत, ढलान स्थिरीकरण, गाभियन तथा रिटेनिङ वाल निर्माण

जस्ता कार्यमार्फत प्राविधिक सीप  र अनुभव अभिवृद्धि हुने देखिन्छ।

आयोजना सञ्चालन चरणमा विद्यमान बीपी राजमार्गको सेवा स्तरमा सुधार भई वर्षायाममा समेत आवागमन सहज हुने,  सडक

अवरोधको आवृत्ति घट्ने, यात्रा समय तथा सवारी सञ्चालन लागतमा बचत हुने अपेक्षा गरिएको छ। यसले स्थानीय तथा क्षेत्रीय

बजार केन्द्रहरूबीचको सम्पर्क सुदृढ भई व्यापार व्यवसायलाई निरन्तरता दिनेछ। साथै, शिक्षा,  स्वास्थ्य तथा अन्य सामाजिक

सेवामा पहुँच सहज हुने, सडक सुरक्षासम्बन्धी संरचना सुधारका कारण दुर्घटनाको जोखिम न्यून हुने तथा विद्यमान पर्यटकीय

गन्तव्यहरूमा आवागमन सहज भई पर्यटन क्रियाकलापलाई  सहयोग पुग्ने सकारात्मक प्रभाव देखिनेछन्।

नकारात्मक प्रभावहरू

प्रस्तावित आयोजना नयाँ सडक निर्माण नभई  विद्यमान  सडक  खण्डको पुनः  स्थापना तथा स्तरोन्नति भएकाले  भू-उपयोग परिवर्तनका

प्रभावहरू सीमित छन्। तथापि, आयोजना कार्यान्वयनका क्रममा स्थायी रूपमा करिब ८.२३ हे. र अस्थायी  रूपमा करिब ०.९ है.

क्षेत्रमा प्रभाव पर्ने देखिन्छ, जसमा वन क्षेत्र, निजी खेतीयोग्य जमिन, निजी बस्ती, सरकारी खाली जमिन तथा नदी उकास क्षेत्र

समावेश छन्।

निर्माण चरणमा ढुंगा, गिट्टी, बालुवा, इन्धन, तार, जाली लगायतका निर्माण सामग्री अस्थायी रूपमा भण्डारण गर्नुपर्ने हुँदा

अव्यवस्थित भण्डारण वा चुहावट भएमा स्थानीय स्तरमा माटोको उर्वराशक्ति घट्ने, धुलोका कारण वायु प्रदूषण,  तथा माटो र  जल

प्रदूषणको सम्भावना रहन्छ। यसैगरी, निर्माण सामग्री  दुवानी तथा  मर्मत पुनःस्थापना कार्यका क्रममा धुलो,  आवाज तथा कम्पनको

प्रभाव अस्थायी रूपमा बढ्न सक्छा

सडक पुनःस्थापना कार्यका क्रममा रोशी खोलाका केही स्थानमा पहिले नै क्षतिग्रस्त बहाव घारलाई पुनः  स्थापना गर्नुपर्ने हुँदा सीमित

स्थानमा अस्थायी रूपमा खोलाको बहावमा परिवर्तन हुन सक्ने सम्भावना रहन्छ।  साथै, निर्माणस्थल आसपास पाइने साना सरीसृप

तथा उभयचर प्रजातिहरू सवारी आवागमनका क्रममा दुर्घटनामा पर्न सक्ने जोखिम रहन्छ,  यद्यपि नजिकै ठूलो वा निरन्तर वन क्षेत्र

रहेको छैन।

आयोजनाका कारण १० घरधुरी (पहिले नै बाढीबाट पूर्ण वा आंशिक रूपमा क्षतिग्रस्त) तथा ४२ वटा विद्युत् पोलहरू मा प्रत्यक्ष

प्रभाव पर्ने देखिन्छा सडक स्तरोन्नति कार्यमा मुख्यतः विद्यमान सडकको दायाँतर्फको भूभाग प्रयोग गरिने भएकाले मरीण, कुटजे

तथा नमोबुद्ध सब डिभिजन वन कार्यालयअन्तर्गतका क्षेत्रमा गरी जम्मा ३९८ वटा रुख तथा पोलहरू कटान गर्नुपर्ने देखिएको छ,

जुन सडक चौडाइ समायोजन तथा संरचनात्मक सुदृढीकरणसँग प्रत्यक्ष रूपमा सम्बन्धित छन्।

प्रभाव बढोत्तरी तथा न्यूनीकरण उपायहरू
प्रस्तावित आयोजनाले विद्यमान बीपी राजमार्गको पुनःस्थापना तथा स्तरोन्नति कार्यका क्रममा प्रभावित स्थानीय बासिन्दालाई सीप,

दक्षता र  योग्यताको आधारमा रोजगारीमा प्राथमिकता दिने व्यवस्था गर्नेछ, जसबाट उनीहरूलाई प्रत्यक्ष आर्थिक लाभ पुग्नेछ।

इच्छुक स्थानीय कामदारहरूको  सूची या को वर्गीकरणका आधारमा निर्माण कार्यमा संलग्न गरिनेछ। निर्माण अवधिमा

स्थानीय पसल, चिया घर तथा या र सामग्री खरिदलाई प्रोत्साहन दिइनेछ, जसले स्थानीय आयमुखी
iv
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गतिविधिमा योगदान पुयाउनेछ। साथै, गाभियन, नाली,  रिटेनिङ वाल जस्ता सडक मर्मत तथा सुदृढीकरणसम्बन्धी कार्यहरूमा

संलग्न हुँदा स्थानीय श्रमिकको प्राविधिक सीप अभिवृद्धि भई दीर्घकालीन मानव संसाधन विकासमा सहयोग पुग्ने अपेक्षा गरिएको
छा

आयोजनाबाट विद्यमान भू उपयोगमा सीमित परिवर्तन हुने देखिएकाले, सडक निर्माण तथा पुनःस्थापना सम्पन्न भएपछि कार्य
क्षेत्रभित्र कटान गरिएका वनस्पति तथा अस्थायी रूपमा प्रयोग गरिएका सामग्री भण्डारण क्षेत्रहरूमा पुनः वृक्षारोपण गरिनेछ। ढलान

अस्थिर रहेका तथा क्षतिग्रस्त क्षेत्रमा बायो-इन्जिनियरिङ प्रविधि अपनाई  ढलान स्थिरीकरण गरिनेछ। सडक सीमा क्षेत्र तथा प्रभावित

क्षेत्रभित्र डिभिजन वन कार्यालयले तोकेको स्थानमा हरित क्षेत्र कायम राख्न वृक्षारोपण गरिनेछ। आयोजना क्षेत्रभित्र रहेका प्रत्यक्ष

तथा अप्रत्यक्ष पानीका स्रोतहरूलाई निर्माण चरणमा कुनै असर नपर्ने गरी संरक्षण उपायहरू अपनाइनेछ।

ढलान सुदृढीकरणका लागि  चेनेज ११०-४४०,  १९१-५५० र  ११३-७५० मा गाभियन मेसनरी वाल निर्माण गरिनेछ, जसले कटान
नियन्त्रण गर्नुका साथै माटो थाम्न मद्दत गर्नेछ। यस्तै, तीव्र ढलान भएका वा संरचनात्मक रूपमा थप सुदृढीकरण आवश्यक

स्थानहरूमा, जस्तै चेनेज ११०-४४०१११४-०५०, मेसनरी रिटेनिङ वाल निर्माण गरी माटोको चाप नियन्त्रण गर्दै सडक संरचनाको

स्थायित्व कायम गरिनेछ।

नेपालथोकदेखि भकुण्डेबेसी खण्डसम्मको विस्तृत आयोजना प्रतिवेदन (DPR) बमोजिम ढलान तयारी, निश्चित दूरीमा जरासहित

घाँस रोपाई, ब्रश लेयरिङ तथा घाँसको बीउ छर्ने जस्ता बायो-इन्जिनियरिङ उपायहरू कार्यान्वयन गरिनेछ। यस अन्तर्गत करिब

१६,७६० वर्ग  मिटर क्षेत्रमा घाँस रोपाईं तथा ब्रश लेयरिङ र ११.१७४ वर्ग मिटर क्षेत्रमा घाँसको बीउ छर्ने कार्य गरिनेछ, जसले ढलान

स्थायित्व कायम राख्नुका साथै वातावरणमैत्री  र दिगो सडक विकासमा योगदान पुयाउने अपेक्षा गरिएको  छ।

निर्माण सामग्रीहरूको सुरक्षित भण्डारण, सम्भव भएसम्म पुनः  प्रयोग तथा सतही माटोको उचित व्यवस्थापनका लागि पूर्वस्वीकृत

योजना तयार गरी स्थानीय तहसँग समन्वयमा कार्य गरिनेछ। जल निकास व्यवस्थापनका लागि आवश्यक स्थानहरूमा क्रस ड्रेनेज

संरचना तथा कल्भर्टहरू निर्माण गरिनेछन्।

सडक पुनःस्थापना तथा स्तरोन्नतिका क्रममा साना उभयचर तथा सरीसृप प्रजातिहरूको दुर्घटना न्यूनीकरण गर्न वन्यजन्तु मैत्री

चेतनामूलक संकेत  चिद्ध, गति सीमाको  व्यवस्था, स्पीड बम्प तथा जनचेतनामूलक कार्यक्रमहरू सञ्चालन गरिनेछ। यसरी संरचनागत

तथा व्यवस्थापकीय दुवै उपाय अवलम्बन गरी आयोजनाबाट उत्पन्न हुन सक्ने वातावरणीय तथा सामाजिक नकारात्मक

प्रभावहरूलाई  न्यूनिकरण गर्ने लक्ष्य लिइएको  छ।

वातावरणीय अनुगमन

वातावरणीय अनुगमनका विभिन्न अभ्यासहरू राष्ट्रिय वातावरणीय  प्रभाव मूल्याङ्कन निर्देशिका, २०५०  मा  स्पष्ट रूपमा उल्लेख

गरिएको छ। उक्त निर्देशिका  अनुसार वातावरणीय अनुगमनलाई मुख्यतः  प्रारम्भिक अनुगमन, अनुपालन अनुगमन  र प्रभाव अनुगमन

गरी तीन प्रकारमा वर्गीकरण गरिएको छ। वातावरणीय अनुगमन योजनाको कार्यान्वयनका लागि आवश्यक सम्पूर्ण खर्च प्रस्तावक

स्वयंले व्यहोर्नेछ। साथै, वातावरण संरक्षण नियमावली,  २०७७ को नियम ४५  (१) अनुसार वातावरणीय अनुगमनको सम्पूर्ण
जिम्मेवारी पनि प्रस्तावककै रहने व्यवस्था गरिएको छ।

आयोजना निर्माण तथा सञ्चालन चरणमा हरेक छ महिनामा  स्वः अनुगमन गरी सोको प्रतिवेदन सडक विभागमार्फत भौतिक पूर्वाधार

तथा यातायात मन्त्रालय समक्ष पेश गरिनेछ। प्रारम्भिक अनुगमनले आयोजना स्थलको पूर्ववर्ती वातावरणीय अवस्थासँग वर्तमान

अवस्थाको तुलना गर्न सहयोग पुयाउँछ भने अनुपालन अनुगमनले प्रस्तावित वातावरणीय प्रभाव न्यूनीकरणका उपायहरू

प्रभावकारी रूपमा कार्यान्वयन भएका छन् कि छैनन् भन्ने परीक्षणमा केन्द्रित हुन्छ। त्यस्तै, प्रभाव अनुगमनले आयोजनाको

कार्यान्वयनका कारण वातावरणीय तत्त्वहरूमा देखिएका परिवर्तनहरूको पहिचान र  विश्लेषण गर्ने कार्य गर्दछ।
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यस आयोजनाको निर्माण अवधिभर वातावरणीय अनुगमन कार्य सम्पन्न गर्नका लागि कुल अनुमानित खर्च रु.  ५,३८,०९५ लाग्ने

अनुमान गरिएको छ। उक्त अनुगमन प्रक्रिया वातावरणीय उत्तरदायित्व निर्वाह गर्न, सम्भावित नकारात्मक प्रभाव समयमै पहिचान

गर्न तथा वातावरण संरक्षण सुनिश्चित गर्न अत्यावश्यक रहनेछ।

निष्कर्ष

यस अध्ययन प्रतिवेदनमा पहिचान गरिएका सम्भावित वातावरणीय प्रभावहरूको बढोत्तरी तथा न्यूनीकरणका उपायहरू व्यवस्थित

रूपमा कार्यान्वयन गर्न प्रस्तावक पूर्ण रूपमा प्रतिबद्ध रहेको देखिन्छा आयोजना सम्बन्धी उपलब्ध दस्तावेजहरूको अध्ययन,

स्थलगत अवलोकन तथा सरोकारवाला तथा विज्ञहरूसँग गरिएको परामर्शका आधारमा प्रस्तुत आयोजनाका लागि प्रारम्भिक

वातावरणीय परीक्षण पर्याप्त हुने निष्कर्ष निकालिएको छ।

यदि वातावरण व्यवस्थापन योजना तथा वातावरणीय अनुगमन मार्गनिर्देशन बमोजिम प्रस्तावित उपायहरू समयमै र प्रभावकारी

रूपमा कार्यान्वयन गरिएमा तथा सम्बन्धित निकायहरूबाट नियमित निरीक्षण  र अनुगमन सुनिश्चित गरिएमा,  आयोजनाबाट भौतिक,
जैविक, सामाजिक तथा सांस्कृतिक वातावरणमा पर्ने सकारात्मक प्रभावहरू प्रवर्द्धन गर्न र  सम्भावित नकारात्मक प्रभावहरुलाई

न्यूनिकरण तथा व्यवस्थापन गर्न सकिनेछ ।

यस आधारमा, वातावरणीय व्यवस्थापन योजनामा समावेश सुरक्षात्मक तथा सुधारात्मक उपायहरूलाई कडाइका साथ पालना गर्दै

अनुगमन गरिएमा प्रस्ताबित आयोजना वातावरणीय दृष्टिले कार्यान्वयन योग्य रहेको  निष्कर्षमा पुग्न सकिन्छ।
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१.१ प्रस्तावक

परिच्छेद १:  परिचय

प्रस्तावित बि. पी. (बनेपा-बर्दिवास) राजमार्ग अन्तर्गत नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि., चेनेज ११०-१५० देखि

१३८-११४)) सडक खण्ड पुनस्थापना स्तरोन्नति आयोजनाको प्रस्तावक सडक डिभिजन, भक्तपुर रहेको छ। यस आयोजनाको

प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको प्रतिवेदन भू-वातावरण तथा सामाजिक शाखामा पुनरावलोकन भई भौतिक पूर्वाधार तथा यातायात

मन्त्रालय, सिंहदरबार, काठमाडौंमा पेश हुनेछ।  प्रस्तावकको पुरा ठेगाना निम्न बमोजिम रहेको छः

नेपाल सरकार

भू-वातावरण तथा सामाजिक शाखा

सडक विभाग

सडक डिभिजन भक्तपुर
कटुन्जे, भक्तपुर
फोन नं.:  +९७७-६६१२०७४

ई-मेल:  rd bhaktapur@dor.gov.np

१.२ परामर्शदाता

प्रस्तावकले आयोजना संचालन गर्नु पूर्व प्रस्ताव कार्यान्वयन गर्दा वातावरणमा पर्न सक्ने प्रभावहरू उचित अध्ययन, विश्लेषण र
मूल्याकनद्वारा प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणमा समावेश गर्नुपर्ने वातावरण संरक्षण ऐन, २०७६ र वातावरण संरक्षण नियमावली,

२०७७ को व्यवस्था अनुसारको कार्य गर्न परामर्शदाताको रूपमा आवरण एसोसिएट्स प्रा.ली. काठमाडौं, नेपाल लाई छनोट गरेको

थियो। परामर्शदाता आवरण एसोसिएट्स प्रा.ली,  काठमाडौं, नेपाल को तर्फबाट प्रस्तावित बि. पी. (बनेपा-बर्दिबास) राजमार्ग अन्तर्गत

नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.) सडक खण्ड पुनस्थापना सहित स्तरोन्नति आयोजनाको प्राविधिक अनुसन्धान तथा

प्रतिवेदन तयार गर्ने कार्य निम्न बमोजिमका विज्ञहरुको टोलीबाट गरिएको हो।

तालिका १.१:  प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको अध्ययन टोली

क्रस नाम विशेषज्ञ शैक्षिक योग्यता

क्षेत्र

वातावरणीय अध्ययनको

अनुभव

१. सुवास ढकाल टोली प्रमुख स्नातकोत्तर,

इन्जिनियरिंग

वातावरण

२. विशाल शर्मा वातावरण विज्ञ स्नातकोत्तर,

विज्ञान

वातावरण १२

सचिन थापा हाईवे इन्जिनियरिंग स्नातकोत्तर,

इन्जिनियरिंग

हाईव

8

प्रगति अधिकारी जियोलोजिष्ट स्नातकोत्तर,  भू विज्ञान ६

विजय थापा समाजशास्त्री स्नातकोत्तर, समाजशास्त्र

६. सिद्धि प्रसाद खाण जलस्रोत स्नातकोत्तर,  जलस्रोत ३

हिरया 
सरक

ार

सिंहदरवा
9



२.१ आयोजनाको परिचय

परिच्छेद २: प्रस्ताव

बि. पी. (बनेपा-बर्दिबास) राजमार्ग नेपालका केन्द्रीय पहाडी क्षेत्रलाई तराईसँग जोड्ने एक अत्यन्त महत्वपूर्ण राष्ट्रिय राजमार्ग हो,

जसको कुल लम्बाइ १५८ किलोमिटर रहेको छ। राष्ट्रका प्रथम जननिर्वाचित प्रधानमन्त्री विश्वेश्वर प्रसाद कोइरालाको सम्मानमा

नामकरण गरिएको यो राजमार्ग काभ्रेपलान्चोक जिल्लाको बनेपालाई महोत्तरी जिल्लाको बर्दिबाससँग जोड्दछ। यस राजमार्गले

काभ्रेपलान्चोक, सिन्धुली तथा महोत्तरी लगायतका जिल्लाहरूलाई प्रत्यक्ष रूपमा जोड्दै राष्ट्रिय यातायात सञ्जालमा रणनीतिक

भूमिका निर्वाह गर्दै आएको छ। सामाजिक, सांस्कृतिक, आर्थिक तथा पूर्वाधार विकासको दृष्टिकोणले यो राजमार्गलाई नेपालको

महत्वपूर्ण "जीवनरेखा" का रूपमा लिइन्छा

जापान सरकारको अनुदान सहयोगमा जापान अन्तर्राष्ट्रिय सहयोग नियोग (JICA) मार्फत सन् १९९६ मा निर्माण कार्य सुरु गरिएको

यस राजमार्गको निर्माण विभिन्न भौगोलिक, भू-गर्भीय तथा वातावरणीय चुनौतीहरूबीच सम्पन्न भई सन् २०१५ मा अन्तिम खण्ड

सञ्चालनमा आएको थियो। कूल चौडाई ५ देखि ६ मिटर रहेको यस राजमार्ग छोटो दूरी, कम उचाइ भिन्नता र इन्धन तथा समयको

बचतका कारण काठमाडौँ उपत्यका र  पूर्वी तराईबीचको यातायातलाई उल्लेखनीय रूपमा सहज बनाएको  छ।

तर, हालका वर्षहरूमा जलवायु परिवर्तनका प्रभावस्वरूप अत्यधिक वर्षा, बाढी, पहिरो तथा नदी कटान जस्ता प्राकृतिक प्रकोपहरूको
आवृत्ति र तीव्रता बढ्दै गएको छ, जसका कारण बीपी राजमार्गका विभिन्न खण्डहरू बारम्बार क्षतिग्रस्त हुँदै आएका छन्। विशेषगरी

सन् २०२४ को सेप्टेम्बर र अक्टोबर महिनामा काभ्रेपलान्चीक जिल्लाको रोशी गाउँपालिकामा आएको भीषण बाढी तथा पहिरोले

सडक संरचना,  रिटेनिङ वाल, नाली प्रणाली र सडक आधारमा गम्भीर क्षति पुन्याई  यस राजमार्गको उच्च संवेदनशीलता र जोखिमलाई

झनै उजागर गरेको छ। रोशी खोलामा आएको बाढीले यस सडक खण्डको १६ वटा स्थानमा आंशिक तथा पूर्ण रुपमा बाटो तथा

वाटोको संरचनामा क्षति पुर्याएको छ। रोशी खोलामा आएको बाढीका कारण विभिन्न स्थानमा क्षतिग्रस्त भएको यस सडक खण्ड

नेपाल सरकारले खोलाको बगरमा अस्थायी बाटो निर्माण गरी क्षति भएको १४ दिन पश्यात संचालनमा ल्याएको थियो।

यी समस्याहरू तथा दीर्घकालीन सुरक्षित र दिगो सडक पूर्वाधारको आवश्यकता मध्यनजर गर्दै बीपी राजमार्ग अन्तर्गत पर्ने नेपालथोक

भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.) सडक खण्डको पुनः  स्थापना तथा स्तरोन्नति कार्यको प्रस्ताव गरिएको हो। पहिला रहेको सडक

पङ्क्तिमा कुनै पनि परिवर्तन नगरी सडक स्तरोन्नतिको प्रस्ताव गरिएको हो। प्रस्तावित सडक खण्ड बागमती प्रदेश अन्तर्गत सिन्धुली

जिल्लाको सुनकोशी गाउँपालिका-०१, नेपालथोक (चेनेज ११०-१५०) बाट सुरु भई काभ्रेपलान्चोक जिल्लाको नमोबुद्ध
नगरपालिका-०७, भकुण्डेबेसी (चेनेज १३८०११४) मा समाप्त हुनेछ। यो सडक खण्ड रोशी गाउँपालिकाका वडा नं. ७, ८, ९, ११ र

१२ तथा नमोबुद्ध नगरपालिकाका वडा नं. ४ र ७ हुँदै जानेछ।

प्रस्तावित सडकको कुल लम्बाइ २७.९६४ किलोमिटर रहनेछ भने सडकको फर्मेसन चौडाइ १० मिटर (बिना नाली) रहनेछ। सडकलाई

दुई  लेनको अस्फाल्ट कन्क्रिट (AC) सडकका रूपमा निर्माण गरिनेछ,  जसमा ७ मिटर क्यारिज वे र दुवैतर्फ १.५-१.५  मिटर सोल्जर

रहने व्यवस्था गरिएको छ। सडक  निजी बस्ती, खेतीयोग्य जमिन तथा खाली जमिन हुँदै समुद्री सतहदेखि करिब ५६५ मिटरदेखि ११३८

मिटर उचाइको भू-भागमा अवस्थित रहनेछ।

नेपाल सडक मापदण्ड, २०७० अनुसार NH13 मा वर्गीकृत यस राजमार्गमा आधुनिक इन्जिनियरिङ प्रविधि,  वातावरणमैत्री निर्माण

सामग्री, प्रभावकारी निकास प्रणाली, बाढी तथा पहिरो नियन्त्रण संरचना, र जैव-इन्जिनियरिङ उपायहरूको प्रयोग गरी दीर्घकालीन

संरचनागत मजबुती कायम गर्ने लक्ष्य लिइएको छ। यस आयोजनाले सडकको सेवा स्तरस्तर सुधार  गर्नुका साथै यातायात सुरक्षा वृद्धि,

आर्थिक गतिविधिमा प्रवर्द्धन, क्षेत्रीय विकास तथा विपद् प्रतिरोधी पूर्वाधार निर्माणमा महत्वपूर्ण योगदान पुयाउने अपेक्षा गरिएको छ।

प्रस्तावित आयोजनाको कुल लागत नेपाली रुपैयाँ १०,६६९,४२१,९०५१५ (भ्याट सहित) रहेको छ र  निर्माण अवधि करिब ३५

महिना रहने अनुमान गरिएको छा



२.२ आयोजनाको सान्दर्भिकता

बीपी राजमार्ग एक महत्वपूर्ण यातायात मार्ग हो,  जसले काठमाडौं र  पूर्वी नेपाल बीचको यात्रा दूरीलाई २००  किलोमिटरले घटाउँछा  बीपी

राजमार्ग पूर्वी नेपाललाई काठमाडौंसँग जोड्ने छोटो दूरीको मार्ग हो, जसबाट दैनिक हजारौं सवारीसाधनहरू आवतजावत गर्छन्।

हालैको बाढी र पहिरोका कारण, विशेष गरी सिन्धुलीको नेपालथोकदेखि काभ्रेपलाञ्चोक जिल्लाको भकुण्डेबेसीसम्मको

सडकखण्डमा क्षति पुगेको छायसले गर्दा यातायातमा अवरोध उत्पन्न भएको  छ, जसले यात्रुहरूलाई  लामो समयसम्म प्रतीक्षा गर्न बाध्य

बनाएको छ र सामान ढुवानीमा ढिलाइ भएको छ। यसले स्थानीय व्यवसाय, पर्यटन, र  आपतकालीन सेवाहरूमा नकारात्मक प्रभाव

पारेको छ, साथै आर्थिक गतिविधिमा कमी आएको छ। यस अवस्थाले राजमार्गको दिगो व्यवस्थापन र नियमित मर्मतसम्भारको

आवश्यकता रहेको छ

बीपी राजमार्गमा बाढीले भत्काएको सडक खण्डको पुनस्थापना गर्नाले धेरै सकारात्मक प्रभाव पार्न सक्छ।  यसले यातायात सहज

बनाउनेछ, जसले यात्राको समय घटाएर यात्रु तथा दुवानीका साधनहरुलाई सुविधा प्रदान गर्दछ । साथै सडक खण्ड पुनर्स्थापना गर्दा
सडक खण्डको थप क्षति हुनबाट रोक्नेछ। आपतकालीन उद्धार तथा राहत कार्यहरू छिटो सम्पन्न गर्न मद्दत गर्नेछ, विशेष गरी विपद्को

समयमा ।  पर्यटन प्रवर्द्धनमा योगदान पुर्याउनेछ, किनभने यात्रुहरू सहज यात्राको आशामा  यस मार्ग प्रयोग गर्न प्रेरित हुनेछन्। यातायात

सुधारले रोजगारीका अवसरहरू  सिर्जना गर्नेछ जसले  स्थानीय समुदायको जीवनस्तर उकास्नेछ । बिरामीलाई अस्पताल पुन्याउन सहज

हुनेछ र स्वास्थ्य सेवा सुधारमा सहयोग पुग्नेछ। पुनस्थापना आधुनिक प्रविधि तथा वातावरणमैत्री उपायहरू अपनाएर गरिने हुँदा,

प्राकृतिक विपदद्वारा हुने थप क्षति न्यूनीकरण गर्न मद्दत गर्नेछ ।

समग्रमा प्रस्तावित सडक खण्डको पुन स्थापनाले दिगो यातायात प्रणाली निर्माण गर्दै आर्थिक तथा सामाजिक समृद्धिमा योगदान
पुर्याउनेछ भने प्रत्यक्ष र अप्रत्यक्ष रूपमा जोडिने स्थानहरूलाई दिगो विकासको आधार प्रदान गर्दै स्थानीय तथा राष्ट्रिय विकासलाई

समग्र रूपमा अगाडि बढाउनेछ ।

२.३  आयोजनाको उद्देश्य

हालैको बाढी र भूक्षयका कारण बीपी राजमार्गका विभिन्न  खण्डहरू जस्तै ११०+२०० देखि १२८-००० सम्मका क्षेत्रमा गम्भीर

क्षति पुगेको छ। यी स्थानहरूमा सडक पूर्ण रूपमा बगाइएकाले आवागमन असम्भव बनेको छ।  सडकको  आधार (roadbed) कमजोर

बनेको छ,  सहायक संरचनाहरू पूर्ण रूपमा विस्थापित भएका छन् र रिटेनिङ वालहरू भत्किएका अवस्थामा छन्। १२३०००० देखि

१२३-५००, १२९-६०० देखि १३०-१०० तथा १३४-८०० देखि १३५-२०० सम्मका खण्डहरूमा माटो गहिरो रूपमा बग्दा

रिटेनिङ वालहरू ढलेका छन्,  जसका कारण थप सडक भासिने जोखिम बढेको छ। त्यसैगरी, १३१-४००  देखि १३२+००० सम्मको

खण्डमा अत्यधिक बाढीका कारण सडकको तल्लो भाग गम्भीर रूपमा कमजोर बनेको छ। यी सबै समस्याको समाधानका लागि

तत्काल माटो हटाउने, सडक आधारको पुनर्निर्माण, रिटेनिङ वालको पुनः निर्माण, बाढी नियन्त्रण संरचनाको निर्माण, जैविक तथा

इन्जिनियरिङ विधिबाट भू-स्थिरता कायम गर्ने, साथै सुधारिएको निकास प्रणाली विकास गर्ने उपायहरू अपनाउनु अत्यावश्यक
देखिन्छा

नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.) सडक खण्डको पुनः स्थापनाको उद्देश्य बीपी राजमार्ग अन्तर्गत पर्ने यस महत्वपूर्ण

सडकलाई वर्षभरि सञ्चालन योग्य बनाउँदै स्थानीय तथा क्षेत्रीय सामाजिक आर्थिक गतिविधिमा टेवा पुर्याउनु हो। प्रस्तावित

आयोजनाले दुई लेन मापदण्ड अनुसार ७ मिटर क्यारिज वे र दुबै  तर्फ १.५ मिटर सोल्डर सहित कुल १० मिटर चौडाइको अस्फाल्ट

कन्क्रिट (AC) कालो पत्रे सडक निर्माण गर्नेछ।  साथै, सतही पानीको व्यवस्थापनका लागि आवश्यक नाली तथा कल्भर्ट निर्माण गरी

सडक संरचना  दिगोर सुरक्षित बनाउने लक्ष्य राखिएको छ। सडकको दायाँबायाँ २५ मिटर क्षेत्राधिकार कायम राखी पूर्वाधार विकासलाई

संस्थागत एवं प्रभावकारी बनाउँदै, यस आयोजनाबाट सम्बन्धित क्षेत्रको समग्र  विकासमा महत्वपूर्ण योगदान पुग्ने अपेक्षा गरिएको छ।

२.४ प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको सान्दर्भिकता

वातावरण संरक्षण ऐन २०७६, दफा ३, वातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७ को अनुसूची २ (नियम ३  सँग  सम्बन्धित), (ङ) यातायात

पूर्वाधार क्षेत्र (८) अनुसार १० किलोमिटर भन्दा बढी ५० किलोमिटरसम्म लम्बाकी राष्ट्रिय राजमार्ग वा सहायक सडकको चौडाइ

पात
 हरक

ार

धार

विदावार



वृद्धि हुने गरी स्तरवृद्धि, पुनस्थापना वा पुनर्निर्माण गर्ने आयोजना भएमा प्रारम्भिक वातावरणीय  परीक्षण गर्नुपर्ने हुन्छ। प्रस्तावित सडकले

२७.९६४ किलोमिटर सडक पुन पना सहित स्तरोन्नति गर्नुपर्ने भएकोले, वातावरण संरक्षण  नियमावली, २०७७ बमोजिम प्रारम्भिक

वातावरणीय परीक्षण गरिएको छ। यसका साथै आयोजना क्षेत्रमा वातावरणीय रूपमा संवेदनशील क्षेत्र जस्तै वन्यजन्तु आरक्ष,  शिकार

आरक्ष, राष्ट्रिय निकुञ्ज, संरक्षण क्षेत्र आदि पर्दैन।

२.५ प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको उद्देश्य

प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको मुख्य उद्देश्य प्रस्तावित सडक खण्ड  स्तरोन्नतिबाट पर्न सक्ने सम्भावित वातावरणीय प्रभावहरुको

मुल्यांकन गरी वातावरण अनुकुल र दिगो बनाउनु हो ।  प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणको अन्य उद्देश्य निम्न बमोजिम रहनेछन्  :

• आयोजना प्रभावित क्षेत्रको भौतिक वातावरण, जैविक वातावरण,  आर्थिक सामाजिक,  संस्कृतिक वातावरण, रासायनिक

वातावरण सम्बन्धी वस्तुगत अवस्थाको तथ्यांक सूचना संकलन गर्ने

आयोजना कार्यान्वयन गर्दा भौतिक वातावरण, जैविक वातावरण,  आर्थिक सामाजिक, संस्कृतिक वातावरण,  रासायनिक

वातावरणमा पर्न सक्ने प्रभावहरु पत्ता लगाउने, आँकलन गर्ने तथा मूल्यांकन गर्ने

सकारात्मक प्रभाव बढोत्तरी तथा नकारात्मक प्रभाव न्यूनिकरण गर्न व्यवहारिक र स्थान विशिष्ट उपायहरु पत्ता लगाइ
कार्यान्वयन गर्ने,

आयोजनाको विकल्प विश्लेषण गर्ने

वातावरण व्यवस्थापन कार्य योजना तथा वातावरणीय अनुगमन योजना तयार गरी कार्यान्वयन गर्ने,

निर्णयकर्तालाई आयोजना निर्माण तथा कार्यान्वयन गर्नुपूर्व वातावरणीय प्रभाव  र प्रभाव न्यूनिकरणका उपायहरुको बारेमा

पूर्व सूचना दिने

आयोजना कार्यान्वयनका लागि प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण गरे पुग्छ वा पुग्दैन भन्ने निश्चित गर्ने।

२.६ भू-उपयोगमा पर्ने असर

प्रस्तावित आयोजना कार्यान्वयनको लागि स्थायी रूपमा ८.२३ हे. र अस्थाई रूपमा ०.९ है, थप जमिनमा प्रभाव पर्ने देखिन्छ।  स्थायी

रूपमा परिवर्तन आउने क्षेत्र अन्तर्गत ३.२६ हे. वन क्षेत्र, र निजी खेती योग्य जमिन २.९८ है.,  निजी वस्ति भएको क्षेत्र ०.६२ है..

सरकारी खालि जमिन ०.८५ र  नदि उकास क्षेत्र ०.५२ है. रहेको छ।  आयोजना क्षेत्रमा पर्ने मुख्य बजार जस्तै नेपाल थोक, बालुवाटार

माम्ती बजार, मंगलटार, भकुन्डे बेसीमा विद्यमान अवस्थामा नै सडकको चौडाइ पुग्ने भएकोले थप जग्गा आवश्यक नपर्ने देखिन्छा

यसरी प्रस्तावित आयोजनाबाट वर्तमान भू-उपयोगमा केही  परिवर्तन हुने देखिन्छा

तालिका २१: आयोजनाका लागि आवश्यक पर्ने जमिनको संक्षिप्त विवरण

अधिकरण / भोगाधिकार लिनुपर्ने
जम्मा जग्गा

कैफियत
क्रस. जमिनको प्रकार

स्थायी

वन क्षेत्रको जग्गा ३.२६ हेक्टर

२. कृषि योग्य जग्गा बस्ती जग्गा ३.६० हेक्टर

बन तथा वातावरण मन्त्रालय

व्यक्तिगत

३. खालि जग्गा ०.८५ हेक्टर
भूमि व्यवस्था, सहकारी तथा गरिबी
निवारण मन्त्रालय

खालि जग्गा ०.५२ हेक्टर
भूमि व्यवस्था, सहकारी तथा गरिबी
निवारण मन्त्रालय

अस्थायी

खालि जग्गा ०४९ हक्टर वन तथा वातावरण मन्त्रालय

२. निजी जग्गा ०.२२  हेक्टर व्यतिगत



खालि जग्गा ०.२७ हेक्टर भूमि व्यवस्था, सहकारी तथा गरिबी
निवारण मन्त्रालय

२.७ आयोजनाको लागि कटान गर्नु पर्ने रुखको विवरण

आयोजनाको निर्माण चरणमा आवश्यक सडक चौडाइ सुनिश्चित गर्न सडकको फर्मेसन चौडाइभित्र पर्ने जम्मा ३९८ वटा रुखहरू

काट्नुपर्ने देखिन्छ।  आयोजनाबाट कटान गरिने सरकारी जग्गामा रहेका रुखहरूको क्षतिपूर्ति स्वरूप १५ को अनुपातमा (जम्मा १,९९०

वटा) वृक्षारोपण गरिने व्यवस्था गरिनेछ। रोपण गरिने बिरुवाका प्रजाति, रोपण स्थान तथा कार्यविधि सम्बन्धित डिभिजन वन

कार्यालयसँग आवश्यक समन्वय गरी वन ऐन, २०७६ तथा वन नियमावली, २०७९ बमोजिम निर्धारण गरिनेछ। यद्यपि, प्रस्तावित

सडक खण्डको अधिकांश भाग पहिलेदेखि नै सञ्चालनमा रहेको हुँदा सडक विस्तार कार्यबाट जैविक वातावरणमा अत्यधिक

नकारात्मक प्रभाव पर्ने सम्भावना कम रहेको देखिन्छ। आयोजना निर्माणका क्रममा कटान गर्नुपर्ने रुखहरूको विस्तृत विवरण अनुसूची
मा समावेश गरिएको छ।

तालिका २.२:  कटान गर्नुपर्ने रुखहरूको  विवरण

क्रस चेनेज क्षेत्राधिकार काटिने रुखहरु

बाट देखि प्रमुख प्रजाति रुख

बन क्षेत्र

१२२-८५०

+7

नमोबुद्ध सब डिभिजन  वन सिसौ. खयर

२ ११३+२०० १२२+८५० कटुन्जे सब डिभिजन  वन सल्लो १६२

३ ११०+००० ११३/२०० मरिण सब डिभिजन वन

जम्मा

2

२.८ आयोजनाले प्रभाव पार्ने घर धुरी

प्रस्तावित सडक खण्डको जम्मा क्षेत्राधिकार दुवै तर्फ २५-२५ मिटर कायम रहेको र  हालसम्म दुवै तर्फ १५-१५ मिटरको भोगाधिकार

लिइसकिएको अवस्था छ। प्रस्तावित आयोजनालाई विद्यमान अवस्थामै १० मिटर फर्मेसन चौडाइभित्र सीमित गरिएकोले हालको

अवस्थामा कुनै पनि  निजी जग्गा थप रूपमा अधिग्रहण गर्नुपर्ने आवश्यकता देखिदैन। यस कारण आयोजनाबाट निजी जग्गा प्रभावित

हुने घरधुरी (PAF) वा गम्भीर  रूपमा प्रभावित घरधुरी (SPAF) पहिचान हुने अवस्था छैन।

यद्यपि, यस सडक खण्डको निर्माण तथा पुनःस्थापना कार्यका क्रममा सडकको फर्मेसन चौडाइभित्र पर्ने कारणले जम्मा १० वटा

घरधुरीसँग सम्बन्धित संरचनाहरू प्रत्यक्ष रूपमा प्रभावित हुने देखिन्छ। यी संरचनाहरू यसअघि आएको बाढी तथा प्राकृतिक विपद्‌का

कारण पूर्ण वा आंशिक रूपमा क्षतिग्रस्त भई हाल बसोबास नभएका अवस्थामा रहेका छन्। सोही कारण, यी घरधुरीहरूलाई निजी

जग्गा अधिग्रहणका आधारमा PAF SPAF को श्रेणीमा राखिएको छैन।

तर, निर्माण कार्यको क्रममा डिजाइन परिमार्जन वा स्थलविशेष अवस्थाका कारण कुनै खण्डमा निजी जग्गा प्रयोग गर्नुपर्ने अवस्था

सिर्जना भएमा, सोको विस्तृत विवरण (जग्गाधनीको नाम, जग्गाको क्षेत्रफल, प्रभावको प्रकार तथा स्तर) छुट्टै अभिलेख राखी जग्गा

प्राप्ति ऐन, २०३४ तथा प्रचलित कानुनी प्रक्रिया बमोजिम आवश्यक क्षतिपूर्ति तथा पुनर्स्थापना व्यवस्था गरिनेछ।

तालिका २.३:  आयोजनाले प्रभाव पार्ने घरधुरीको विवरण

चेनेन प्रारम्भ चेनेज अन्त्य सडक सीमाभिन्न संरचना संख्या (FW)

990+9x0 990+3x0 १

990+40

0x9+999

१

१११+१५० १११+६५० O

११२+१५० 0

११२+१५० ११२+६५० 0

तथा

५



११२÷६५० bbе+bх0

A

993+9x0 99340 0

9934 口 bbx+9%0 0

0x9+x9b

११४+६५० 0

998+段0 99x+940 이

99x+940 99%+以 O

99%+4%0
993+9x0 ११६+६५० O

9950 ११७+१५० 0

११७+१५० 9919440

9994口 99=+9k0

११८+१५० 995+80

995+540 ११९१५० 이

११९+१५० ११९+६५०

११९+६५० १२०+१५० 이

१२०+१५० १२०÷६५० O

१२०+६५० १२१+१५० O

१२१+१५० 9994520 O

१२१+६५० १२२+१५० 9

१२२+१५० १२२÷६५०

O

१२२+६५० १२३+१५०

१२३+१५० + १

99340 १२४-१५० Q

आयोजनाले असर पर्ने घरधुरी प्रतिवेदनमा उल्लेख गरिएको बाढीले गर्दा पूर्ण तथा  आशिक रूपमा क्षति भएका घरहरू रहेका छन्,

अध्ययनको क्रममा सो घरधुरीहरुमा कोही बस्ने नगरेकोले सो  को तथ्यांक प्राप्त हुन सकेन अनुसूची १६/
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३.१ प्रस्तावको किसिम

परिच्छेद ३: प्रस्तावको विस्तृत विवरण

यस प्रस्तावित बि.पी. (बनेपा-बर्दिबास) राजमार्ग अन्तर्गत नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४ कि.मि.) सडक खण्ड

पुनस्थापना स्तरोन्नतिका गरी विद्यमान सडकलाई पुनर्स्थापना सहित स्तरोन्नति गर्नु हो। यसका साथै वातावरण मैत्री रूपमा सडकको

निर्माण र सञ्चालन गर्नु पनि यसको  उद्देश्य रहेको छ।

३.२ आयोजना क्षेत्रको नक्सा

प्रस्तावित सडक पुनः स्थापना आयोजनाको प्रारम्भिक बिन्दु सिन्धुली जिल्लाको सुनकोशी गाउँपालिका-०१ स्थित नेपालधोक

(अक्षांश २७०२६ ३७.०१० उत्तर, देशान्तर ८५०४८३२.१३ पूर्व) हो भने अन्तिम बिन्दु काभ्रेपलान्चोक जिल्लाको नमोबुद्ध

नगरपालिका-०७ स्थित भकुण्डेबेसी (अक्षांश २७०३३६.२४ उत्तर, देशान्तर ८५०३८४५ २२ पूर्व) रहेको छ।  यो सडक खण्ड

समुद्री सतहबाट न्यूनतम ५६५ मिटरदेखि अधिकतम ११३८ मिटर उचाइसम्म फैलिएको छ। प्रमुख बस्तीहरूमा सिन्धुली जिल्लाको

नेपाल थोक तथा काभ्रेपलान्चोक जिल्लाको माम्ती बजार, नर्क बजार र भकुण्डेबेसी रहेका छन् ।

9
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३.३  आयोजनाको विशेषताहरू

तालिका ३१:  आयोजनाको प्रमुख विशेषता

विवरण

आयोजनाको नाम

भौगोलिक अवस्थिति

आयोजना सञ्चालन हुने प्रदेश

आयोजना सञ्चालन हुने जिल्लाहरु

प्रभावित हुने गा.पा.न.पा.

शुरु स्थान

अन्तिम स्थान

समुद्री सतहबाट उचाई

प्रमुख बस्तीहरु

भौगभिक अवस्था

जलवायु मौसमको अवस्था

माटोको प्रकार

सडकको प्रकार

राजमार्ग सहायक राजमार्ग कोड

सडकको विद्यमान सतह

कालो पत्रे योजना डिजाइन

सडकको लम्बाई

Road Classification

क्रससेक्सन

क्षेत्राधिकार (Right of Way)

Formation width

Carriage width

आयोजनाको विशेषताहरु

बि.पी. (बनेपा-बर्दिबास) राजमार्ग अन्तर्गत नेपालथोक भकुण्डेबेसी (२७.९६४

कि.मि.,  चेनेज ११०-१५० देखि १३८-११४) सडक खण्ड पुनस्थापना स्तरोन्नतिका

लागि प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण प्रतिवेदन

बागमती प्रदेश

सिन्धुली र  काभ्रेपलान्चोक जिल्ला

सुनकोशी गाउँपालिकाको वडा नं. १, रोशी गाउँपालिका वडा नं. ७,८,९,११,१२६

नमोबुद्ध नगरपालिका वडा नं. ४, ७

२७ २६०३७.०१" उत्तर, ८५०४८ ३२.१३" पूर्व नेपालथोक (चेनेज ११०-१५०)

२७०३३१६.२४ उत्तर, ८५०३८४५.२२० पूर्व, भकुण्डे  सी

(चेनेज १३८-११४)

न्यूनतम ५६५ मि.,  उच्चतम ११३८ मि.

सिन्धुली जिल्ला: नेपालथोक

काभ्रेपलान्चोक जिल्ला माम्ती बजार, नर्के बजार, भकुण्डेबेसी

पहाडि भूगोल

उष्ण देखि उपोष्ण (tropical to Sub-tropical)

कोल्युभियल, अल्युभियम

राजमार्ग

NH13

माटे ग्राभेल सडक खण्ड

Asphalt Concrete (in carriage way + extra widening)

२७.९६४ कि.मि.

Standard Class II (Administrative)

Two Lane Road (As per forecast-ed traffic)

५० मि.  (सडकको बीच रेखाबाट दायाँबार्या दुवैतिर २५/२५  मि.)

१० मि.  (नाली बिना)

७ मि.  (दुई  लेन)

दुवैतिर १.५/१.५ मि.

४० कि.मि. प्रतिघण्टा

Shoulder width

Design Speed

Maximum Gradient

%7

Minimum Gradient 0,4%

Design Traffic (PCU) १४४२२

१३

कारबात
सिंहदरवार



Design Load (msa)

72

Pavement Details

Wearing Course Asphalt Concrete (40 mm)

WBM 75 mm

Granular Base 250 mm

Granular Sub-Base 300 mm

प्रस्तावित क्रस नेज

प्रस्तावित पाइप कल्भर्ट २८ वटा

प्रस्तावित स्लेब कल्भर्ट ७ वटा

पुल ९ वटा (आयोजनामा समावेश नभएको)

माटोको काम

उत्खनन् ३८४,९५३,०० घन मिटर

माटो भरण ७७४,२१३.३२ घन मिटर

Pavement Work

Subbase १०५,५०९.०० पन मिटर

Base ६५,३७२.६४ घन मिटर

आयोजनाको  लागत  र  अवधि

जम्मा लागत ने.रु. १०,६६९,४२१,९०७.१५ (भ्याट सहित)

प्रति कि.मि. लागत

निर्माण अवधि

ने.रु.  ३८१,५४१,३३५,  ५४ (भ्याट सहित)
33 महिना

t. Detail  Engineering Survey, Design and Repart Preparation (DPR) of Rood along BP Highway (Nepalthok to Dhulikhel
Section), 2024
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३.५ आयोजनाका लागि आवश्यक पर्ने निर्माण सामाग्रीहरू

योजनाका लागि आवश्यक निर्माण सामग्रीको ढुवानी खर्च  न्यूनीकरण गर्न तथा निर्माण क्षेत्रको भौगोलिक अवस्थालाई मध्यनजर

गर्दै स्थानीय बजारमा उपलब्ध सामग्रीहरू स्थानीय बजार क्षेत्रहरूबाट खरिद गरिनेछ। साथै, जमिनको कटान तथा उत्खननबाट

निस्केका ढुंगा, माटो तथा भरण सामग्रीहरूलाई  आवश्यकताअनुसार पुनः प्रयोग गरिनेछ।  आयोजना क्षेत्रमा पर्खाल निर्माण, ढलान

कार्य,  नाली निर्माण लगायतका कार्यका लागि आवश्यक निर्माण सामग्रीहरूको विवरण तल प्रस्तुत गरिएको तालिका ३-३ मा

उल्लेख गरिएको छ।

रोशी खोलामा बाढी  आउँदा बाढी संगै गाएका ढुङ्गा,  गिट्टी तथा बालुवा पर्याप्त मात्रामा रहेका छन्। रोशी  खोलाको विभिन्न  स्थानमा

रहेको ढुङ्गा, गिट्टी तथा बालुवाको मात्रा सहित आयोजनाको लागि  Quary Site तल प्रस्तुत गरिएको छ। विभिन्न स्थानमा रोशी

खोलाले खोलाको बहाव मार्ग परिवर्तन गरेको हुँदा, स्थानीय तह सङ्ग समन्वय गरेर उत्खनन् सङ्कलन गरिनेछ। साथै यस

आयोजनालाई आवश्यक माटोको परिपूर्तिका लागि स्थानीय तहसंगको समन्वयमा आयात गरिने छ । उत्खनन्  सङ्कलन क्षेत्र

आयोजनाका लागि आवश्यक पर्ने निर्माण सामग्री (ढुङ्गा, गिट्टी तथा बालुवा) का स्रोतहरू अनुसूचीमा समावेश गरिएको छ, जहाँ

तोकिएका स्थानहरूमा पर्याप्त मात्रामा सामग्री उपलब्ध  रहेको देखिन्छ। ढुङ्गा,  गिट्टी तथा बालुवाको उत्खनन तथा संकलन कार्य
गर्दा  "ढुङ्गा, गिट्टी तथा बालुवा उत्खनन,  बिक्री तथा व्यवस्थापन सम्बन्धी मापदण्ड, २०७७" बमोजिम तथा सम्बन्धित स्थानीय

तहले स्वीकृत गरेको वातावरणीय प्रतिवेदनले तोकेका स्थान र क्षेत्रहरूबाट मात्र गरिनेछ। साथै, उक्त मापदण्ड तथा स्थानीय सरकार

सञ्चालन ऐन, २०७४ अनुसार नदीजन्य पदार्थको व्यवस्थापनसम्बन्धी अधिकार स्थानीय तहमा निहित रहेको हुँदा उत्खनन तथा

संकलन कार्य स्थानीय तहसँग आवश्यक समन्वय गरी, तोकिएको राजस्व दाखिला गरेर आयोजनालाई आवश्यक मात्रामा ढुङ्गा,

गिट्टी तथा बालुवाको ओसारपसार गरिनेछ।

तालिका ३.३: आवश्यक निर्माण सामाग्री, परिमाण

क्रस. सामाग्री एकाइ परिमाण

Earthworks M १५,११,६२४.३२

२. Refilling M³ ३८४,९५३.००

३. Stone masonry structures M ३१,२३३.३०

A

Gabion masonry wall M १,२६,९६७,५

५. Micropile works ९३.३९ मेट्रिक टन फलाम, ४८,४६० Bags सिमेन्ट

६. Rec retaining wall M १७९,०५६.५५

او Geotextile M

८. Pavement works M ६९,९६०,००

९. Bituminous Concrete/ Asphalt Concrete M १०,४५०,००

: Detall Engineering Survey, Design and Report Preparation (DPR) of Road along BP Highway (Nepalthok to Dhulikhel

तालिका ३-४: रोशी खोलामा उत्खनन् सङ्कलन गर्न सकिने  नदिजन्य परिमाण

Section), 2024

क्र.स. उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्रको नाम अक्षांश र देशान्तर मौजुदा परिमाण (घ.मि.)

१ खरिबोट उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्र १ 27.514487° 85.678513° 19,400

२ खरिबोट उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्र १ 27.516379° 85.680472° ५,६८२

गिम्दी उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्र 27.506549° 85.713540 9690

ना बजार उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्र 27.498204 85,723608°

०२

पिप्ले फाट उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्र 27.464261° 85.767948
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६ वालुवाटार उत्खनन् सङ्कलन क्षेत्र

जम्मा उत्खनन् सङ्क‌लन गर्न सकिने परिमाण

३.६ आयोजनाका लागि आवश्यक पर्ने इन्धन

27.439618° 85.795792° ९५.७१६

१,९०,२१५

यस आयोजनाका लागि डिजेल, पेट्रोल, ग्याँस, दाउरा लगायतका इन्धनहरु आवश्यक पर्ने देखिन्छ। यी इन्धनहरुमध्ये दाउरा

स्थानीय स्तरमा खरिद गरीनेछ भने नेपाल आयल निगमबाट डिजेल, पेट्रोल, ग्याँस खरिद गरीनेछ। सडक बनाउनका लागि

आवश्यक पर्ने बिटुमिन लगायतका वस्तुहरु पनि खरिद गरीनेछ छ। यी वस्तुहरु तताउनका लागि स्थानीयस्तरबाट दाउरा खरिद

गरीनेछ ।

तालिका ३.५:  आयोजनालाई आवश्यक पर्ने इन्धनको विवरण

क्रस इन्धनको किसिम मात्रा इकाई अनुमानित कार्बन उत्सर्जन कैफियत

डिजेल ५९०२८७.८६ लिटर १५८३.६ टन

BOQ

अनुसार

२ अलकवा ९००७२० लिटर २७९३.१ टन

जम्मा

2

श्रोत: DPR, 2025 and IPCC, 2006

३.७ जनशक्तिको आवश्यकता

आयोजना स्तरोन्नतीले अस्थाई रुपमा स्थानीय स्तरमा रोजगारीको अवसर सृजना गर्नेछ। स्तरोन्नतीको ४,१९,८५२ मानवदिनको
लागि जनशक्ति आवश्यकता पर्नेछ। जसमध्ये १.२५,९५६ मानवदिनको दक्ष जनशक्ति २,९३,८९६ मानवदिनको अदक्ष जनशक्ति

रहनेछन् ।

३.८ आयोजनाको क्षेत्र निर्धारण

आयोजनाको गतिविधिका कारण आयोजना स्थलमा हुन सक्ने प्रत्यक्ष र अप्रत्यक्ष प्रभावपर्ने क्षेत्रलाई आयोजनाको प्रभावित क्षेत्र

भनिन्छ। आयोजनाबाट प्रभाव पर्न सक्ने क्षेत्रलाइ तीन प्रभाव क्षेत्रमा निर्धारण गरीएको छा  यस आयोजनाका लागि सडक खण्डको

आधारमा प्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्र (प्र.प्र.क्षे), अप्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्र (अ.प्र.  क्षे) र समग्र प्रभाव क्षेत्र (स.प्र.  क्षे) गरी तीन क्षेत्रमा निर्धारण

गरीएको छ।  यी प्रभाव पर्ने क्षेत्रका बारेमा  विस्तृत विवरण तालिका ३-६ मा खुलाइएको छ।

प्रभाव क्षेत्र

प्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्र

(प्र.प्र.क्षे)

अप्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्र

(अ.प्र.क्षे)

समग्र प्रभाव क्षेत्र

(स.प्र.क्षे)

तालिका ३.६:  आयोजनाको क्षेत्र निर्धारण

प्रभाव क्षेत्रको  विवरण

प्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्रका रूपमा सडकको क्षेत्राधिकारभित्र पर्ने  निर्माण तथा सञ्चालन क्षेत्र लाई लिइएको

छ, जहाँ आयोजनाका विभिन्न संरचनाहरू जस्तै सडकपक्ति, कामदार शिविर, उत्खनन तथा

उत्खनन सङ्कलन क्षेत्र,  निर्माण सामग्री थुपार्ने स्थान, बिग्रन व्यवस्थापन क्षेत्र आदि निर्माण तथा

सञ्चालन चरणमा प्रयोगमा आउनेछन्। सडकको कुल क्षेत्राधिकार ५० मिटर कायम रहेकाले,
सडकको बीच रेखाबाट दायाँ बायाँ २५/२५ मिटर क्षेत्रलाई  प्रत्यक्ष प्रभावित क्षेत्र का रूपमा निर्धारण

गरिएको छ।

प्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्रभन्दा बाहिर आयोजना सञ्चालन हुने दुवै तर्फ १०० मि. दूरीसम्म पर्ने क्षेत्रलाई

अ.प्र.  क्षे. का रुपमा निर्धारण गरीएको छ।

सिन्धुली जिल्लाको सुनकोशी गाउँमालिका वडा नं १; काभ्रेपलाञ्चोक जिल्लाको रोशी

गाउँपालिका वडा नं. ७,८.९,११.२ गरपालिका वडा नं. ४, ७
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३.९ आयोजना सम्बन्धी क्रियाकलाप

निर्माण पूर्वको चरण

आयोजनाको निर्माण पूर्व चरणमा प्रस्तावित आयोजनाका लागि आवश्यक ८.२३ हे.  स्थायी जग्गा (सम्बन्धित जग्गाधनीसँग

समन्वय गरी) अधिग्रहण गरिनेछ। यसैगरी,  आयोजनाबाट प्रभावित हुने बिजुलीका पोलहरू नेपाल विद्युत प्राधिकरणसँग समन्वय

गरी सार्ने कार्य गरिनेछ।  साथै, यस प्रतिवेदनमा पहिचान गरिएका आयोजनाका लागि आवश्यक सहायक सुविधाहरू (जस्तै कामदार

शिविर, सामग्री भण्डारण क्षेत्र आदि) स्थापना गर्न  सम्बन्धित स्थानीय तहबाट आवश्यक  स्वीकृति लिने कार्य निर्माण सुरु हुनु अघि
नै सम्पन्न गरिनेछ।

निर्माण चरण

(क) जमिन कटान तथा भरण कार्य

प्रस्तावित आयोजनाअन्तर्गत सडक पुनःस्थापना तथा स्तरोन्नतिका लागि करिब ३,८४,९५३ घन मिटर माटो उत्खनन गर्नुपर्ने र

करिब ७,७४,  २१३.३२ घन मिटर माटो भरण गर्नुपर्ने देखिन्छ। उत्खननबाट प्राप्त उपयुक्त सामग्रीलाई सम्भव भएसम्म भरण कार्यमा

पुनः प्रयोग गरिनेछ।

(ख) सडक सतह मिलाउने कार्य

सडक निर्माणको क्रममा मोटर ग्रेडर प्रयोग गरी सडक सतह सम्याइनेछ तथा अस्थायी तथा स्थायी रूपमा सडक सतहबाट पानीको
उचित निकास हुने व्यवस्था मिलाइनेछ,  जसले निर्माण अवधिमा यातायात सञ्चालन तथा कार्यस्थलको सुरक्षा सुनिश्चित गर्न
सहयोग पुयाउनेछ।

(ग) सडक संरचना तथा क्रस-ड्रेनेज निर्माण

आयोजना अन्तर्गत सडकको फर्मेसन चौडाइ १० मिटर,  क्यारिज वे चौडाइ ७ मिटर र दुवैतर्फ १.५ मिटर सोल्डर रहनेछ। जल

निकास तथा संरचनागत सुदृढीकरणका लागि होम पाइप कल्भर्ट २८ स्थानमा (प्रस्तावित),  स्त्याब कल्भर्ट ७ वटा, तथा ९ वटा

पुलहरू (आयोजनामा समावेश नभएका) रहेका छन्। यसैगरी, ढलान स्थिरीकरण तथा सडक संरक्षणका लागि करिब

१,२६,९६७.५० घन मिटर ग्वालियन वाल, ३१,२३३.२० घन मिटर चढान मेसनरी, र १,७९,०५६.५५ धन मिटर आर.सी.सी.

रिटेनिङ वाल निर्माण गरिनेछ।

(घ) प्राभेल तथा कालो पत्रे (Blacktopping) कार्य

प्रस्तावित सडकको संरचना विवरण अनुसार पक्की सतहका लागि ४० मि.मी.  मोटाइको Asphalt Concrete प्रयोग गरिनेछ।

यसको मुनि ७५ मि.मी.  मोटाइको Water Bound Macadam (WBM) तह राखिनेछ, जसले सवारी भार वितरण र सतह

मजबुतीमा सहयोग पुयाउनेछ। त्यसको तल २५० मि.मी. मोटाइको Granular Base रहनेछ, जुन सडक संरचनाको मुख्य

भारवाहक तह हो। सबैभन्दा तल्लो तहमा ३०० मि.मी.  मोटाइको Granular Sub-base राखिनेछ, जसले जल निकास सुधार

गर्नुका साथै माटोको स्थिरता कायम राख्नेछ। यी सबै तहहरूको समुचित संयोजनबाट सडकलाई दिगो, सुरक्षित र उच्च भार वहन

गर्न सक्षम बनाउने उद्देश्य लिइएको छा

(ङ) सडक चिन्ह  तथा रेखांकन

सडक निर्माण कार्य सम्पन्न भएपछि सडक चिन्ह, रेखांकन (road markings) तथा ट्राफिक सुरक्षासम्बन्धी संकेतहरू नेपाल सडक

मापदण्ड बमोजिम स्थापना गरिनेछ।

३.१० आयोजनाको सहायक सुविधाहरू निर्धारण

आयोजनाका लागि आवश्यक कामदारहरूका लागि आयोजना क्षेत्रमा हाल पर्याप्त आवास सुविधा उपलब्ध नभएकाले निर्माण चरणमा

निजी जग्गामा अस्थायी रूपमा तीन स्थानमा स्थानान्तरण हुने गरी श्रमिक  शिविर प्रस्ताव गरिएको छ।  निर्माण सामग्री भण्डारणका लागि

थप जग्गाको आवश्यकता न्यून गर्न तथा वातावरणमा पर्ने सम्भावित प्रभावहरू कम गर्न श्रमिक शिविर स्थलसँगै भण्डारण क्षेत्र पनि

प्रस्ताव गरिएको छ।  शिविर तथा भण्डारण क्षेत्रबाट पर्ने असर न्यूनिकरण गर्न भण्डारण क्षेत्रमा तारबारको  व्यवस्था गरिनेछ र सामग्रीहरू

उचित  रूपमा छोपिनेछन्।  साथै, शिविर स्थलमा पर्याप्त शौचालय सुविधा उल गराइनेछ,  जसअनुसार प्रत्येक १५ जना कामदारका

१८
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लागि एक वटा शौचालय निर्माण गरिने व्यवस्था गरिनेछ। निजी जग्गा प्रयोग गरेबापत प्रभावित परिवारहरूलाई नेपालमा प्रचलित कानुन

बमोजिम उचित क्षतिपूर्ति प्रदान गरिनेछ। आयोजना स्थलमा रहने कामदार शिविर, निर्माण सामग्री राख्न मिल्ने उपयुक्त ठाउँ तलको

तालिकामा दिइएको छ।

कामदार शिविर

आयोजनाका लागि आवश्यक पर्ने कामदारहरु आयोजना अवधिभर आयोजना स्थलमा बस्नका लागि अस्थायी शिविरहरु निर्माण

गरीनेछ। आयोजनाको लागि निर्माण हुने शिविरहरु खालि जग्गामा निर्माण गरिनेछ जुन विपद जोखिम तथा व्यवसायजन्य सुरक्षाको

दृष्टिकोणले उपयुक्त स्थानहरु छानिएको छ। शिविर  स्थलहरुको बिस्तृत विवरण तालिका ३-७ मा प्रस्तुत गरीएको छ।

तालिका ३.७. कामदार शिविरको विवरण

क्रस जम्मा क्षेत्रफल () कोर्डिनेट जग्गाको किसिम कैफियत

१ 082 २७.४४१२७४ खालि जग्गा भूमि व्यवस्था, सहकारी तथा

गरिबी निवारण मन्त्रालय

२ 080 २७.४५८१४२

27870 コ

खालि जग्गा व्यक्तिगत
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क्रसर संचालन क्षेत्र

अध्ययनको  क्रममा आयोजना क्षेत्र तथा आसपासका क्षेत्रमा स्थानीय स्तरमा धेरै  क्रसर उद्योगहरू सञ्चालनमा रहेको पाइयो। त्यसैले

आयोजनाका लागि आवश्यक पर्ने क्रसर सामग्री स्थानीय स्तरमा सञ्चालनमा रहेका कसर उद्योगहरूसँग आवश्यक समन्वय गरी

प्रयोग गर्न सकिनेछ, जसको सम्पूर्ण दायित्व निर्माण व्यवसायीको रहनेछ।

बिग्रन व्यवस्थापन क्षेत्रको विवरण

सडकको पुनर्स्थापना सहित स्तरोन्नति गर्न र ड्रेनहरु निर्माण गर्दा ३८४९५३.००  घ. मि. माटो उत्खनन तथा ७७४, २१३.३१ घ.मि.

भरण गर्नु पर्ने  देखिन्छ तसर्थ आयोजनाको लागि बिग्रन व्यवस्थापन क्षेत्रको आवश्यक नपर्ने देखिन्छ।  कामदार सिविरबाट निस्केको

फोहोरलाई कामदार सिविरमा नै संकलन गरेर, प्रभावित स्थानीय तहहरू सँग समन्वय गरि व्यवस्थापन गरिनेछ।

३.११ निर्माण प्रविधि

यस सडक खण्डको पुनर्स्थापना सहित स्तरोन्नतिको कार्य गर्दा वातावरण मैत्री,  सजिलै उपलब्ध र सकेसम्म स्थानीय प्रविधि आदि

जस्ता निर्माण प्रविधि प्रयोग गरिनेछ । यस आयोजना स्तरोन्नति गर्दा डोजर सडक चौडा तथा ग्रेड मिलाउनको लागि प्रयोग गरिनेछ,

रोलर सडकमा गिट्टी गग्रान आदि पेलि बेस निर्माण गर्न प्रयोग गरिनेछ ।

३.१२ निर्माण तालिका

यस खण्डमा आयोजना सञ्चालन तथा कार्यान्वयन गर्न ३५ महिना लाग्नेछ । लाग्ने समयको पूर्ण जानकारी अनुसूचीमा प्रस्तुत
गरिएको छ

३.१३ प्रतिवेदन तयार गर्दा अपनाइएको विधि

प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण प्रतिवेदन तयार गर्दा वातावरण संरक्षण ऐन, २०७६ तथा वातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७ ले

दिएको निर्देश अनुसार तयार गरिएको छ। तल उल्लिखित तरिका र  विधि अपनाएर प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण प्रतिवेदन तयार

गरिएको हो। भौतिक पूर्वाधार तथा यातायात मन्त्रालयबाट मिति २०८१/११/२१ गते स्वीकृत कार्यसूची अनुसार प्रतिवेदन तयार

गरिएको छ (अनुसूची २)

३.१३.१ प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षणका लागि आवश्यक सूचना तथ्यांकहरु

भौतिक तथा रासायनिक वातावरण

स्थलाकृति

भौगर्भिक विवरण

भूउपयोग तथा प्रयोगको  विवरण-

सार्वजनिक पूर्वाधार तथा सम्पत्तिको विवरण

वायु गुणस्तर

ध्वनीको गुणस्तर

पानीको गुणस्तर

जैविक वातावरण सा
र

बनको प्रकार (सामुदायिक,  राष्ट्रिय, कबुलियती, धार्मिक वा निजी वन)

वनस्पतिको विवरण
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वन्यजन्तुको विवरण (जलचरहरु, उभयचरहरु, शरिसृपहरु र उभयचरहरु)

• स्तनघारीहरु  वन्यजन्तुको विवरण

वन्यजन्तुको वासस्थानविवरण क्षेत्र र  हिडडुल क्षेत्रको विवरण,

• पर्यावरणीय रुपमा संवेदनशील क्षेत्रको विवरण

. संरक्षित प्रजातिहरुको विवरण

सामाजिक-आर्थिक-सांस्कृतिक वातावरण

.

प्रभावित क्षेत्रको घरधुरी  र जनसंख्याको विवरण

जातजनजातिहरुको विवरण

आयोजना क्षेत्रमा साक्षरताको विवरण

आयोजना क्षेत्रका स्थानीयको पेशाव्यावसायको विवरण

आम्दानीको विवरण

सरसफाई तथा पिउने पानीको स्रोत

प्रयोग हुने उर्जाको विवरण

सार्वजनिक सवालहरु

सांकृतिक विवरण मन्दिर, चर्च, मस्जिद,  ऐतिहासिक महत्त्वका स्थानहरु, मसानघाट चिहानबारी, धार्मिक महत्त्वका

स्थानहरु,  पुरातात्विक महत्त्वका स्थानहरु, मेला लाग्ने स्थानहरु, पर्यटकिय स्थानहरु आदिको विवरण

३.१३.२ तथ्यांक संकलनको विधि

३.१३.२.१ सन्दर्भ सामग्रीको अध्ययन

आयोजनासँग सम्बन्धित विभिन्न कागजातहरू दस्तावेजहरूको सङ्कलन तथा अध्ययन गरिएको छ। विभिन्न सरकारी निकायहरू

जस्तै वन तथा वातावरण मन्त्रालय, भौतिक पूर्वाधार तथा यातायात मन्त्रालय, सडक विभाग, केन्द्रीय तथ्याङ्क‌ कार्यालय आदि

तथा सम्बन्धित अन्य निकायहरूले प्रकाशन गरेका विभिन्न कागजातहरू दस्तावेजहरू जस्तैः "स्थानीय तहको पार्श्वचित्र", "Detail

Engineering Survey, Design and Report Preparation (DPR) of Road along BP Highway (Nepalthok to

Dhulikhel Section), 2024" Birds life international, Birds of Nepal, The Status of Nepal's Mammals:

The National Red List Series, Nepal country report on biological diversity. Kathmandu: IUCN, 1999,

Herpetofauna of Nepal:  A Conservation Companion. IUCN Nepal, 2004,  आदि जस्ता दस्तावेजहरू सूचीकरण

गरी वातावरणीय अध्ययनको सिलसिलामा विस्तृत अध्ययन गरिएको छ। त्यसै गरी आयोजनासँग सम्बन्धित तर प्रकाशन नभएका

कागजातहरू जस्तैः  विस्तृत आयोजना प्रतिवेदन,  टोपो  र गुगल नक्साहरू,  सम्भाव्यता अध्ययन प्रतिवेदन, आदि दस्तावेजहरू पनि
सूचीकरण गरी वातावरणीय अध्ययनको सिलसिलामा विस्तृत अध्ययन गरिएको छ।

आयोजनाको मौसम सम्बन्धी तथ्याङ्कक जल तथा मौसम विज्ञान विभागबाट लिइएको छ। यसको लागि आयोजना सञ्चालन हुने

क्षेत्रको  नजिकको मापन केन्द्रको तथ्याङ्कक प्रयोग गरिएको छ। आयोजना क्षेत्रको उचाइ र स्थलाकृतिको परिदृश्य टोपोग्राफी नक्सा

र सर्भे डाटाबाट लिइएको छ। आयोजना क्षेत्रको भू-उपयोग सम्बन्धी तथ्याङ्क गुगल नक्सा र ICIMOD, 2019 लिइएको छ।

सामाजिक-आर्थिक र सांस्कृतिक वातावरणको लागि राष्ट्रिय जनावाना, २०७८, केन्द्रीय तथ्याङ्कक कार्यालयबाट लिइएको  छ।
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३.१३.२.२ चेकलिस्ट र घरधुरी सर्वेक्षण प्रश्नावलीको तयारी

वातावरण संरक्षण  नियमावली, २०७७ को अनुसूची ११ (प्रारम्भिक वातावरणीय  परीक्षण प्रतिवेदनको ढांचा)  तथा सडक विभागको

भू-वातावरण तथा सामाजिक शाखाले प्रकाशित गरेको टेम्प्लेट तथा बिगतमा गरिएका प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण

प्रतिवेदनहरूलाई  सन्दर्भको  रूपरूपमा प्रयोग गरी भौतिक वातावरणीय अवस्थाको तथ्यांक, जैविक वातावरणीय अवस्थाको तथ्यांक

र आर्थिक सामाजिक तथा सांस्कृतिक वातावरणीय अवस्थाको तथ्यांक संकलन गर्ने चेकलिस्ट तथा घरधुरी सर्वेक्षणको प्रश्नावली

तयार गरी भौतिक यातायात तथा पूर्वाधार मन्त्रालयबाट कार्यसूचीसँगै स्वीकृत गराइएको थियो। स्वीकृत कार्यसूची प्रयोग गरी यो

वातावरणीय अध्ययन गरिएको छ।

३.१३.२.३ स्थलगत अध्ययन

परामर्शदाताको टोलीद्वारा आयोजना क्षेत्रमा निरीक्षण र अध्ययन गरी आधारभूत तथ्याङ्कहरू सङ्कलन गरिएको छ। प्रस्ताव

कार्यान्वयन हुने क्षेत्रहरूमा स्थलगत भ्रमण गरी भौतिक, जैविक, आर्थिक,  सामाजिक र सांस्कृतिक वातावरण र प्रस्ताव

कार्यान्वयनबाट पर्न सक्ने प्रभावहरू सम्बन्धी आवश्यक जानकारी चेकलिष्ट, भिजुयल सर्वे,  प्रमुख सूचनादाता अन्तर्वार्ता,  लक्षित
समूह छलफल, सार्वजनिक सुनुवाई, वनको तथ्यांक संकलनबाट लिइएको छ र  सोही बमोजिम प्रस्ताव क्षेत्र अवलोकन,  अध्ययन

र तथ्याङ्क समेत सङ्कलन गरिएको छा

भौतिक वातावरण

यस आयोजनाको निमित्त वातावरणीय अध्ययन कार्य गर्दा भौतिक वातावरणमा पार्ने वातावरणीय प्रभावको पहिचान गर्नुका साथै

असरहरूको आंकलन गर्न Walkthrough/Direct Observation विधिहरू मार्फत आधारभूत सूचना तथा तथ्यांकहरुको

संकलन गरी विश्लेषण गर्ने कार्य भएको छ।

तापक्रम र वर्षा

आयोजना क्षेत्रमा तापक्रम तथा वर्षा मापनको स्टेसन नभएकोले आयोजना क्षेत्रको अवस्थाको तथ्यांक अध्ययन गरिएको थियो।

उक्त क्षेत्रको तथ्यांक अनलाइन माध्यमबाट (https://www.workdweatheronline.com/) बाट लिएर रेखा चित्रमा प्रस्तुत

गरिएको छा वर्षाको विवरण सन् २०२४ को लागि प्रस्तुत गरिएको छ भने सोही वर्षको लागि उच्च,  औसत र निम्न तापक्रमको

मापनको विवरण दिइएको छ ।

वायुको गुणस्तर

वायु गुणस्तर मापनको लागि सडक विभागको टेम्प्लेटमा हाई भोल्युम स्याम्प्लर प्रयोग गरी २४ घन्टाको तथ्यांक संकलन गर्ने

भनिएको भएता पानी हाई भोल्युम स्याम्प्लर चलाउन आवश्यक विद्युत आपूर्ति लगाएतका कारणहरुले गर्दा स्थलगत अध्ययनको

क्रममा लो भोल्युम स्याम्प्लर - IQAIR (Air Visual Pro Air Quality Monitor) प्रयोग गरी वायुको गुणस्तरको लागि

पार्टीकुलेट म्याटर (पी.एम.  १० र पी.एम.  २.५) को तथ्यांक लिइएको थियो। तथ्यांक संकलनको क्रममा यस आयोजनाको विभिन्न

३ वटा ठाउँहरू सडकको सुरु बिन्दु (नेपालथोक, ११०-१५० 272637.13"N, 85°48:32.07"E), बीचको स्थान (नार्के

बजार, १२५-४५०, 27 2951,67"N, 854252.23 E), अन्तिम बिन्दु (भकुन्छे बेसी, १३८-१९४, 27°3316.23"N,

853845.19"E) स्थलबाट छ घण्टा सम्मको प्रत्येक २ मिनेटको मानहरु लिइएको थियो। उक्त मानहरुको औसत मान निकालेर

तथ्यांक विष्लेषणमा प्रस्तुत गरिएको छ ।

पानीको गुणस्तर ने
पा
ल  स

सडक खण्डमा पर्ने रोशी खोलाको एक वटा स्थानबाट (रोसी खोला,  ११११ 38 26 17.60"N, 854748.06"E) पानीकोपर्व
ाधार

 तथ
ा

नमुना संकलन गरि प्रयोगशालामा जाँचको लागि पठाइएको थियो। नमुना संकलन भएको खोलाको पानीमा मानकहरु जस्तै ph,

color, Electrical conductivity, Total Solids, Total Dissolved solids, Turbidity, Chloride, Iron, Nitrate-N,

Toral Hardness, Total Coliform आदिको प्रयोगशालामा परीक्षण तथा विश्लेषण गरी प्राप्त नतिजाहरूलाई राष्ट्रिय खानेपानी
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गुणस्तर मापदण्ड, २०७९ सँग तुलना गरिएको छ।  पानीको नमुना लिइएका रोशी खोलाको एक स्थानको नक्सा अनुसूचीमा समावेश
गरिएको  छ।

ध्वनिको गुणस्तर

आयोजना क्षेत्रको ध्वनि प्रदूषणको अवस्थाको विश्लेषण गर्नको लागी ध्वनि मापन यन्त्र (Sound Level  Meter,  Sound-level

meter, LUTRON SL-4011) को प्रयोग गरिएको छ।  स्थलगत अध्ययनको क्रममा आयोजना क्षेत्रका विभिन्न ठाउँ तथ्यांक

संकलनको क्रममा यस आयोजनाको विभिन्न ३ वटा ठाउँहरू सडकको सुरु बिन्दु (नेपालथोक,  ११०-१५०  27°2637.13"N,

8548:32.07"E),  बीचको स्थान (नार्के बजार, १२५०४५०, 27°2951.67"N, 85 4252.23 E),  अन्तिम बिन्दु (भकुन्डे

बेसी, १३८-११४, 27°33 16.23"N, 85°3845.19"E) स्थलबाट ध्वनिको तथ्यांक संकलन गरिएको छ। तथ्यांकको लागि
प्रत्येक ठाउँ मा ध्वनि मापन यन्त्रबाट २-२ मिनेटको अवधिमा एक घण्टा सम्म तथ्यांक लिई, २-२ मिनेटको तथ्यांकलाई औसत

ध्वनिको स्तरमा निकालिएको छा

ध्वनिको स्तर Leq (डेसिबेल) मा प्रस्तुत गरिएको छः

जहाँ,

Le =1010810  (4  x 10хx")
N=number of discrete sound level measured

f-fraction of the time

L-Sound level at the i time

अनुमानित कार्बन उत्सर्जन

आयोजनाको निर्माण हुँदा प्रयोग डिजेल, पेट्रोल,  बिटुमिन, प्राइम कोट इत्यादिको प्रयोग हुने गर्दछ जसको अनुमानित कार्बन उत्सर्जन

तलको विधिबाट निकालिएको थियो।

Calculation:

According to the IPCC, the carbon dioxide (CO2)

Emission Factor: Prime Coat: 2.68 kg CO2/L: Bitumen (Alkatra): 3.06 kg CO2/L; Petrol: 2.32 kg

CO2/L; Diesel: 2.68 kg CO2/L

Total CO2 Emissions: Volume* Emission Factor

भौगर्भिक अनुसन्धान

भौतिक वातावरणको अध्ययन अन्तर्गत  स्थलाकृतिकको टोपोम्याप (नेपाल सरकार,  नापी बिभागद्वारा प्रकाशित) तथा भौगर्भिक

जानकारी एवं तथ्यांकको लागि यस सडकको विस्तृत आयोजना प्रतिवेदन र सन्दर्भ सामाग्रीको रूपमा dhital, 2015 प्रयोग

गरिएको थियो। साथै आयोजना स्थलको भूकम्पीय विवरणले संवेदनशील क्षेत्र पत्ता लगाउनको लागि NBC:  105:2020 प्रतिवेदन

अध्ययन गरिएको थियो।

सार्वजनिक सम्पत्तिहरू

आयोजना स्थलमा भएका र आयोजनाले प्रत्यक्ष प्रभाव पर्ने सार्वजनिक सम्पत्तिहरू जस्तै बिजुलीका पोल, धारा, भौतिक संरचना

इत्यादिहरु स्थलगत अध्ययनको क्रममा अवलोकन गरी टिपोट गरिएको थियो।

आयोजनाका सहायक सुविधाहरू

आयोजनाका सहायक सुविधाहरू जस्तै कामदार शिविर,  आयोजनाका सामाग्री भण्डारण गर्ने क्षेत्र आदि स्थलगत अध्ययन गरी

कोअर्डिनेट र चेनेज सहित यी सुविधाहरूको लागी आवश्यक पर्ने स्थान र गाको विवरण प्रस्तुत गरीनुका साथै यी सहायक

सुविधाहरू राखिने ठाउँहरू जि.  आई. एस.  प्रयोग गरी देखाइएको छ।

नेपा
ल सर

कार
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भू-उपयोग

आयोजना क्षेत्रको भू-उपयोग अध्ययनको लागि उक्त क्षेत्रको भू-उपयोग नक्साको अध्ययनको साथै स्थलगत अवलोकन गरी

जि.आइ.एस.  विधिद्वारा प्रत्येक भू-उपयोग अन्तर्गतको भू-नक्सामा देखाइएको छ। आयोजनाले प्रत्यक्ष प्रभाव पार्ने क्षेत्रको भू-

उपयोग अनुसारको जग्गाको विवरण वन क्षेत्र, कृषी क्षेत्र,  वस्ति आदिको तथ्यांक प्रस्तुत गरिएको छ ।

जैविक वातावरण

वनस्पति

सडक निर्माण कार्यले आयोजना स्थलमा कटान गर्नुपर्ने रहेका रुखहरूको जम्मा जनसंख्या गणना गरिएको छ। आयोजना क्षेत्रको

प्रत्यक्ष प्रभाव क्षेत्रमा पाइने वनस्पति प्रजातिहरूको संरक्षण अवस्था जस्तै नेपाल सरकारको संरक्षण प्राथमिकता, IUCN को

रेलिस्ट एवं CITES को अनुसूची अनुसार यकिन गरी नेपाली र वैज्ञानिक नाम सहित प्रस्तुत गरिएको छ।

वन्यजन्तु

वन्यजन्तुको अवस्था बारेको जानकारी र तथ्यांकको लागि सन्दर्भ सामाग्रीहरू, स्थलगत अवलोकन र स्थानीयहरूसँगको

छलफलबाट तयार पारिएको छ।

स्तनधारी

स्तनधारी जीवहरूको जानकारीको लागि स्थलगत अध्ययनको क्रममा आयोजना क्षेत्रको वरिपरि जनावरको उपस्थिति अवलोकन

गर्नका साथै स्थानीय मुख्य जानकार व्यक्ती र  अन्य स्थानीयहरू सँगको छलफलमा जनावरहरूको फोटो देखाई उक्त स्थानमा देखिने
गरेको जानकारी लिइएको थियो। स्तनधारी जनावरको जानकारी तथा पहिचानको लागि Jnawali et.al.  (2011) को प्रयोग

गरिएको थियो।  आयोजना क्षेत्रमा पाइने जनावरहरूको नाम र  संरक्षण अवस्थाको बारेमा प्रस्तुत गरिएको छ ।

चराहरु

आयोजना क्षेत्रमा पाइने चरा चुरंगीको अवस्था बारेको तथ्यांक र जानकारीको लागि स्थलगत अध्ययनको क्रममा, आयोजना

संगका ठाउँहरुमा बाईनाकुलरको सहायताले अवलोकन गर्नुका साथै टिपोट गरिएको थियो। चराहरुको पहिचानको लागि

Grimmet et. al.  (2016),  Baral and Inskipp (2005) प्रयोग गरिएको थियो। सम्पूर्ण स्रोतबाट तयार गरिएको चराहरुको नाम,

वैज्ञानिक नाम र संरक्षण अवस्था सहित प्रस्तुत गरिएको  छ ।

सरीसुप र  उभयचर

सरीसृप र उभयचरको पहिचानको लागि स्थलगत अध्ययन,  स्थानीयहरूसँगको छलफल र फोटाहरुको प्रयोग गरिएको थियो।

सरीसृप र  उभयचरको प्रत्यक्ष अवलोकनको लागि वन क्षेत्र एवं पानीका स्रोतहरूको वरिपरि दृष्टि खोजी कार्य (Visual  Encounter

Survey) गरिएको थियो र प्रजाति पहिचानको लागि Shah & Tiwari (2005) प्रयोग गरिएको थियो। स्थलगत अध्ययनको

क्रममा देखिएका प्रजाति, स्थानीयहरूले बताएका प्रजातिहरू र सन्दर्भ सामग्रीबाट प्राप्त  जानकारीको आधारमा सरीसृप र उभयचर

प्रजातिहरूको अवस्था नाम र वैज्ञानिक नाम सहित प्रस्तुत गरिएको छ ।

वन्यजन्तुको वासस्थान,  विचरण क्षेत्र र हिँडडुल क्षेत्र

अध्ययनको क्रममा प्रत्यक्ष अवलोकन गरी, स्थानीयहरू सँगको छलफल र  सन्दर्भ सामाग्रीहरूको आधारमा विश्लेषण गरिएको

थियो।  संरक्षणको लागि महत्वपूर्ण छ छैन भन्ने विश्लेषणको लागि टोपो नक्सा, भू-उपयोग,  नक्सा ट्रानजेक्ट वाकको क्रममा त्यहाँका

वासस्थानको अवस्था अवलोकन गरिएको थियो। जीवनान्तुको हकमा वासस्थानको अवलोकन र  स्थानीयहरूसँगको छलफलबाट

प्राप्त जानकारी संलग्न गरिएको थियो । चराहरुको वासस्थान अवस्थाको लागि Grimmet et.al.  (2016), Baral and Inskipp

(2005) को साथै सरीसृप र  उभयचरको लागि Shah & Tiwari  (2005) को अध्ययन करिएको थियो।
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आयतन मापन, रुख तथा पोलको ब्यास तथा उचाई  मापन

वनस्पतिको अध्ययनको लागि स्थलगत अध्ययनको क्रममा प्रत्क्षय अवलोकन गरी प्रभावित क्षेत्रमा खासगरी रुखका प्रजाति

पहिचान गरी टिपोट गरिएको छ। वनस्पति प्रजाति पहिचानको लागी (Shrestha et al. 2018) प्रयोग गरिएको छ। रुखहरूको

कटानबाट उत्सर्जन हुने कार्बन मापन तथा भोल्युम निकाल्नको लागि सडकको फर्मेसन चौडाइमा पर्ने प्रत्येक रुखहरूको गणना

गर्नुका साथै DBH (से.मि.) जमिनबाट १३० से.मि.  माथि  र  जम्मा उचाई (मि.)  को तथ्यांक लिईएको छ। रुखको व्यास (DBH)

नाप्न लागि DBH टेप र उचाई नाप्नको लागि सुन्टो क्लिनोमीटर (Suunto PM5/360PC Clinometer)  प्रयोग गरिएको  छ।

कटान हुने रुखहरूको भोल्युम वन नियमावली, २०७९को अनुसूची ९ मा उल्लेख भएको सुत्र प्रयोग गरी आयोजना स्थलबाट
कटान हुने रुखहरूको आयतन समेत आंकलन गरिएको छा

रुखको आयतन तलको सुत्रद्वारा (Sharma, 1990) निकालिएको  छः

Where,

रुखको आयतन काण्डको आयतन हाँगाको आयतन

काण्डको आयतन = EXP[a+b In(d)+exLn(h)]

d जमिनबाट १३० से.  मि. को उचाई मा रुखको व्यास (मि),

h = रुखको उचाई (मि)

a,b &c - रुखको प्रजाति अनुसार वन  नियमावली २०७९  को अनुसूची ९  को तालिका नं १ मा दिइएका मानहरु

हाँगाहरूको आयतन हाँगाको अनुपात काण्डको आयतन

आयोजना क्षेत्रमा पाइने वनस्पति प्रजातिहरूको संरक्षण अवस्था जस्तै नेपाल सरकारको संरक्षण प्राथमिकता, IUCN को रे‌लिस्ट

एवं CITES को अनुसूची अनुसार यकिन गरी नेपाली र  वैज्ञानिक नाम सहित प्रस्तुत गरिएको  छ। साथै वनस्पति प्रजातिको अवस्था

जस्तै रुख र  गैह्रकाष्ठ वनस्पति पनि खुलाइएको छ।

रुख तथा पोलको वर्गीकरण

वन नियमावली,  २०७९ अनुसार ग्रेड पहिलो,  दोस्रो तथा तेस्रो गरिनुका साथै प्रत्येक रुख तथा पोललाई यही अनुसार अध्ययनमा

समेत प्रयोग गरिएको छ ।

सामाजिक, आर्थिक तथा सांस्कृतिक वातावरण

आयोजना निर्माण स्थल क्षेत्र वरपर  रहेका क्षेत्रका सामाजिक, आर्थिक तथा सांस्कृतिक वातावरणसँग सम्बन्धित तथ्यांकहरु निम्न

विधिहरू प्रयोग गरी संकलन गरिएको छ  तथा थप संकलित सूचनाहरूको समेत आधार लिई  आयोजना क्षेत्रको आर्थिक सामाजिक

परिवेशमा आयोजनाले पार्ने प्रभावहरूको पहिचान,  आंकलन तथा मूल्याकंन गर्न प्रयोग गरिएको छ।

Walkthrough/ Direct Observation

सरोकारवालासँग छलफल :  आयोजना प्रभावित क्षेत्रका सरोकारवाला निकाय  जस्तै वडा कार्यालय, न.पा. गा.पा. जिल्ला

सम्वन्यन समिति,  स्थानीय टोल सुधार समिति, विधालय,  हेल्थपोस्ट,  सामुदायिक वन इत्यादिसँग छलफल गरिएको छ।

मुख्य जानकार व्यक्तिसँग अन्तर्वात आयोजना प्रभावित नगर प्रमुख, गा.पा. अध्यक्ष, वडा अध्यक्ष जिल्ला, डिभिजन

बन कार्यालयका प्रमुख, रेन्जर, सामुदायिक वनका प्रतिनिधि इत्यादिसँग अन्तर्वार्ता लिइएको छ।

बजार सर्वेक्षण: आयोजनालाई आवश्यक पर्ने निर्माण सामाग्री, कामदार शिविरमा आवश्यक पर्ने खाद्यान्न लगायत अन्य

सामाग्री इत्यादि  आपूर्तिको लागि बजार  सर्वेक्षण कार्य गरिएको छ।

यसका अलावा अन्य पहिचान तथा आंकलन गरिएका प्रभावको उल्लेखनीयताको मूल्यांकन तथा परिमाणात्मक लेखाजोखा गर्न

सम्भव भएसम्म अन्य स्वीकार्य तथा प्रचलित विधिहरुको पनि प्रयोग गरिएको छ। प्रभावहरूको मूल्यांकन गर्नु प्रभाव न्युनीकरणका

भौतिक नेपाल सरक

सिंहदरबार



उपायहरूको सिफारिस गर्न तथा अनुगमन योजना बनाउने क्रममा स्थानीय समुदायको राय सुझाव तथा ज्ञानलाई पनि ध्यान गरिएको
छा

३.१३.३  प्राप्त  तथ्याङ्कको विश्लेषण

प्रभाव क्षेत्र भित्रको विभिन्न श्रोतहरूबाट संकलन गरिएको जानकारी भौतिक, जैविक, सामाजिक-आर्थिक, तथा सांस्कृतिक

वातावरणको आधारमा विश्लेषण (Analysis) गरिएको छ। सर्वेक्षणको क्रममा सङ्कलन गरिएको प्राथमिक तथ्याङ्कको

प्रमाणीकरण  र  क्रस जाँचको लागि सङ्कलन गरिएको द्वितीय तथ्या (secondary data) प्रमुख स्रोतको  रूपमा प्रयोग  गरिएको
छ। सम्भावित प्रभावहरूलाई  नकारात्मक तथा सकारात्मक दुबै रूपमा विश्लेषण गरिएको छ।

प्रभावहरूको पहिचानको आधारमा,  स्थानीय वातावरणमा हुने प्रभावहरूको परिवर्तनको पूर्वानुमान गरिएको छ। प्रवृत्तिको विश्लेषण,
कारण र  प्रभाव सम्बन्ध, विज्ञहरूको निर्णय, आदि जस्ता प्रभाव पूर्वानुमानको लागि अपनाउने विधिहरू प्रयोग गरेर प्रभाव पूर्वानुमान

गरिएको छ।

३.१३.४ प्रभावको पहिचान, आंकलन तथा उल्लेखनीय प्रभावको मूल्याङ्कन गर्दा अपनाइएको विधि

वातावरणीय प्रभावहरूको मूल्याङ्क‌न राष्ट्रिय वातावरणीय प्रभाव मूल्याङ्कन निर्देशिका, २०५० मा दिइएको परिमाण, सीमा र

अवधिको आधारमा गरिएको छ। विज्ञहरूको निर्णय तथा त्यस्तै आयोजनाहरूबाट प्राप्त अनुभवहरूको आधारमा प्रभावहरूको

मापन गरिएको  छ।  यदि प्रभाव ३ वर्ष  सम्म रहन्छ भने यसलाई अल्पकालीनको रूपमा लिइएको छ।  त्यसैगरी यदि  प्रभाव ३ वर्षदेखि

२० वर्ष सम्म जारी रहयो भने यसलाई मध्यकालीनको रूपमा लिइएको छ र यदि यो २० वर्ष भन्दा लामो छ भने यसलाई

दीर्घकालीनको रूपमा लिइएको छ। यस्तै यदि आयोजना क्षेत्र भित्र मात्र प्रभाव पर्ने देखिन्छ भने त्यसलाई स्थलगत प्रभाव,  जो

स्थानीय तहको स्तर सम्म जान्छ त्यसलाई स्थानीय प्रभाव भनेर परिभाषित गरिएको छ र दुई भन्दा बढी स्थानीय तहमा जान्छ भने

क्षेत्रीय प्रभाव भनेर परिभाषित गरिएको छ।  त्यसैगरी यदि आयोजनाले गर्ने प्रभाव अपरिवर्तनीय छ भने प्रभावलाई उच्च, जो लामो

समय मा आंशिक रूपमा परिवर्तनशील छ भने मध्यम र त्यस्तो प्रभाव परिवर्तनशील छ भने कम प्रभावको रूप मा परिभाषित

गरिएको छ। प्रत्यक्ष प्रभाव हुने प्रभावलाई प्रत्यक्ष भनिएको छ भने अप्रत्यक्ष प्रभावलाई अप्रत्यक्ष भनिएको छा सङ्ख्यात्मक श्रेणी

सहितको म्याट्रिक्स  विधि बनाएर पुर्वानुमानित प्रभावहरूको प्रभाव मूल्यांकन गरिएको  छ।

तालिका ३.९: प्रभाव मूल्यांकन तालिका

परिमाण मान सिमा मान अवधि मान प्रकार

उच्च 40 क्षेत्रीय

03

दीर्घकालीन २० प्रत्यक्ष

मध्यम २० स्थानीय २० मध्यकालीन 20 अप्रत्यक्ष

न्यून 20 स्थलगत 20 अल्पकालीन

श्रोतः वातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७

प्रभावको महत्वः माथिको तालिका अनुसार प्रभावको मूल्यांकन गर्दा,  प्रभावको परिमाण, सिमा  र अवधिको मानलाई जोड्दा

आउने जम्मा मानलाई विज्ञहरूको निर्णय अनुसार प्रभावको महत्व के कति हो  नियोल गरिएको छ।

३.१३.५ मस्यौदा प्रतिवेदन तयारी

वातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७ अनुसुची ११ मा प्रारम्भिक वातावरणीय परिक्षणको दिइएको ढाँचालाई पछ्याउँदै तथा

वातावरणीय प्रभाव मूल्याङ्कन निर्देशिका,  २०५० मा आधारित भई  व्याख्या गरिएका विभिन्न सवालहरूको विश्लेषण गरी मस्यौदा

प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण प्रतिवेदन तयार गरियो।
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३.१३.६ सार्वजनिक सुनुवाई

बातावरण संरक्षण नियमावली, २०७७ को नियम ६ अनुसार प्रस्तावित प्रस्तावको प्रारम्भिक वातावरणीय परीक्षण प्रतिवेदन तयार
गर्ने सिलसिलामा प्रस्तावित प्रस्ताव कार्यान्वयन गर्दा वातावरणमा पार्न सक्ने प्रभावको सम्बन्धमा मिति २०८१/१२/०६ गते प्रभाव

दैनिकमा सार्वजनिक सुनुवाई सम्बन्धी सुचना प्रकाशन गरिएको थियो (अनुसूची ३) । सम्बन्धित स्थानीय तह तथा त्यस क्षेत्रका

शैक्षिक संस्था, स्वास्थ्य संस्था तथा सरोकारवाला व्यक्ति वा संस्थामा टाँस गरी मुचुल्का तयार गरियो (अनुसूची ३) र मिति

२०८१/१२/१०/  र २०८१/१२/११ गते गरि आयोजना प्रभावित क्षेत्रका ३ स्थानमा सार्वजनिक सुनुवाई  कार्यक्रम सम्पन्न गरियो

(अनुसूची ७,  ८)।

३.१३.७ सार्वजनिक सूचना

नियमावलीको नियम ७ (२) ले प्रस्ताव कार्यान्वयन हुने स्थानीय तह तथा त्यस क्षेत्रमा रहेका सरोकारवाला निकाय, व्यक्ति वा
संस्थालाई सो प्रस्ताव कार्यान्वयनबाट वातावरणमा पर्ने प्रभावहरूको बारेमा लिखित सुझाव दिनका लागि ७ दिने सूचना प्रकाशित

गर्न निर्देश गरेको छ। नियमावलीको अनुसूची ९ मा प्रस्तुत ढाँचा अनुरूप सूचना बनाई कार्यसूची संगै स्वीकृत तथा प्रस्तावकले

प्रमाणित गरिएको सूचना मिति २०८२/०२/२४ टाँस गरि मुचुल्का तयार गरिएको थियो। त्यसरी संकलन गरिएको मुचुल्काहरु यस

प्रतिवेदनको अनुसूचीमा समावेश गरिएको छ।

बातावरण संरक्षण नियमावलीको नियम ७ (३) अनुरूप सरोकारवालाहरूको  राय सुझाब संकलनको निम्ति नियम ७ (२) अनुरूपको

सूचना मिति २०८२/०२/२४ गतेको प्रभाव दैनिक राष्ट्रिय दैनिकमा सात दिने सूचना प्रकाशित गरिएको थियो साथै नियम ८(८)

बमोजिम सिफारिस पत्र संकलन गरी अनुसूचीमा समावेश गरिएको  छ ।

३.१३.८ सिफारिस पत्र

आयोजना प्रभावित स्थानीय तह, वडा कार्यालय, स्वास्थ्य कार्यालय र प्रहरी कार्यालयबाट आयोजना निर्माण गर्नको लागि

आवश्यक सिफारिस पत्र संकलन गरिएको  छ ।

३.१४ आयोजनाको विद्यमान वातावरणीय अवस्था

यस परिच्छेदमा आयोजना प्रभावित क्षेत्रको विद्यमान भौतिक, जैविक र सामाजिक-आर्थिक तथा सांस्कृतिक वातावरणीय

अवस्थाको विस्तृत रूपमा प्रस्तुत गरिएको छ।

३.१४.१ भौतिक वातावरण

स्थलाकृति
प्रस्तावित आयोजना बागमती प्रदेशको सिन्धुली जिल्ला अन्तर्गतको सुनकोशी गाउँपालिकाको वडा नं. १;  र काभ्रेपलान्चोक

जिल्ला अन्तर्गतको रोशी गाउँपालिका वडा नं. ७,८,९,११,१२; नमोबुद्ध नगरपालिका वडा नं. ४, ७ मा पर्दछ। यस सडक खण्ड

समुद्री सतहबाट ५६५ मि.  देखि उच्चतम ११३८ मि. सम्मको उचाइमा पर्दछ। आयोजनाको क्षेत्रको टोपोग्राफी series of ridges

सहित hilly terrain रहेको छ।

भौगर्भिक विवरण

Tectonics Geology (टेक्टोनिक्स र भू-वैज्ञानिक अवस्था):
काभ्रे जिल्ला Main Frontal  Thrust (MFT) को उत्तरतर्फ अवस्थित छ र भू-टेक्टोनिक रूपमा Himalayan foreland basin

क्षेत्रमा पर्दछ। यद्यपि यो क्षेत्र MFT मा प्रत्यक्ष रूपमा अवस्थित छैन, तर यस प्रमुख fault line सँग सम्बन्धित tectonic

गतिविधिबाट अप्रत्यक्ष रूपमा प्रभावित रहेको छ। Himalaya पर्वतमाला मुनि Indian Plate को flexing का कारण सिर्जित

foreland basin भित्र पनले यहाँको भू-संरचना sedimentation र हल्का विकृत संरचनाले विशेषता माउँछ।
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Stratigraphy (स्तर विन्यास):

यस क्षेत्रका आधारभूत भू-वैज्ञानिक formations मुख्यतः sedimentary तथा metamorphosed sedimentary

ढुङ्ग‌ाहरूबाट बनेका छन्, जसमा micaceous quartzite, psammitic schist,  metasandstone, र metasiltstone प्रमुख

छन्। यी ढुंगाहरू Upper Nawakot Group t Bhimphedi Group अन्तर्गत पर्दछन्। साथै, सतही भू-संरचना मुख्यतः

Quatemary कालका alluvial deposits बाट बनेको छ, जसमा रोशी खोला र नालाहरूद्वारा बगाइएका loose silt, sand,

gravel,  र clay समावेश छन्। यी alluvial deposits, Main Frontal  Thrust नजिक पाइने ठोस bedrock को तुलनामा कम

fractured folded छन्, जसले यस क्षेत्रको भू-संरचनालाई स्थिर र समतल बनाएको पाइन्छन्।

रोशी खोला सम्बन्धित विवरण

चित्र ३.६ आयोजना क्षेत्रको भीगर्भिक नक्सा

प्रस्तावित सडक आयोजनाको भकुण्डे बेसी सम्म आइपुग्दा रोशी खोलाको कूल जलाधार क्षेत्र १६.७ वर्ग.  किलोमिटर रहेको  छ ।

रोशी खोलाको जलाधार क्षेत्रको ५२.४% खेतीयोग्य जमिन, ४५.५% वन क्षेत्र, १.६% निर्मित क्षेत्र र ०.५% घासे जमिन र अन्य

भू-उपयोग भएको पाइन्छ। रोशी  खोलाको जलाधार क्षेत्र र जलाधार क्षेत्रको भू-उपयोग हेर्दा रोशी खोलामा आकस्मिक बाढी धेरै

नै आएको देखिन्छ।  रोशी खोलामा आएको बाढीको उच्च भेल सतह हाल रहेको खोलाको सतह देखि करिव १.५ मिटर उचाई

सम्म रहेको पाइयो। भकुण्डेबेसी सम्म रोशी खोलामा जम्मा २७  वटा साना तथा ठूला  खोला खोल्सीहरु मिसिएको देखिन्छ र  सबै

खोला खोल्सीहरु खहरे रहेको पाइयो ।
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चित्र ३.७  रोशी खोलाको जलाधार नक्सा
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चित्र ३.९: आयोजना क्षेत्रको DEM नक्सा

सडक खण्ड ढलानको स्थिरता सुनिश्चित गर्नका लागि विभिन्न संरचनाहरूको डिजाइन गरिएको छ।  यी डिजाइनहरू भौगोलिक

बनावट र वातावरणीय अवस्थालाई मध्यनजर गरेर तयार पारिएका हुन्।

Side Drains: Surface runoff व्यवस्थापन गर्न र क्षरण (erosion) रोक्न सडकको एउटा छेउमा side drain को

योजना बनाइएको छ। विभिन्न chainage बिन्दुहरूमा drainage आवश्यकतानुसार  यी  नालाहरूको आयाम फरक रहेका

छन्।

Gabion Masonry Walls:  Chainage ११०+४४०, १११-५५० र ११३-७५० जस्ता स्थानहरूमा gabion

masonry walls निर्माण गरिएको छ। वी संरचनाले ढलानलाई स्थिर राख्न, क्षरण नियन्त्रण गर्न र embankment लाई

सुदृढ गर्न सहयोग पुर्याउँछन्।

Masonry Retaining Walls:  Steep इलान भएका वा थप support  आवश्यक क्षेत्रहरूमा masonry retaining

walls डिजाइन गरिएको छ, जस्तै ११०-४४० र ११४-०५० मा।  यी वालहरूले माटोको गति नियन्त्रण गर्छन् र सडक

संरचनाको स्थायित्व सुनिश्चित गर्छन्।
Hume Pipe (600mm):  Chainage ११०-५७०, १११-५५०१११२ ७७० जस्ता स्थानहरूमा 600mm Hume

Pipes जडान गरिएको छ, जसले drainage सुधार गरेर पानी जम्ने सम्भावना हटाउँछ र ढलान अस्थिरता कम गर्छ।

Additional Structures:  Chainage ११६-६१०, ११८-२३० र १२००६३० जस्ता क्षेत्रहरूमा थप drainage

समाधानहरू जस्तै Hume Pipes जडान गरिएको छ। यी संरचनाले पानीको प्रवाह व्यवस्थापन गर्न र क्षरणबाट बचाउन

महत्वपूर्ण भूमिका खेल्छन्  ।

Bioengineering:

सडक खण्डको DPR मा समावेश अनुसार bioengineering उपायहरूले slope Wability बढाउने र वातावरणीय

असर घटाउने लक्ष्य राखिएको छ। मुख्य कार्यहरूमा ढलान तयारी, निश्चित दरीमा meted grass slips रोप्ने, brush

layering र  घाँसको बीउ छर्ने कार्य समावेश छन्। करिब १६,७६०  वर्ग मिटरमा पास  राप्ने र brush layering गरिनेछ

भौतिक 
धार



भने ११,१७४ वर्ग मिटरमा grass see
d broadcasting गरिनेछ। यसले वातावरण मैत्री र दिगो सडक निर्माण अभ्यासमा

योगदान पुयाउँछ। यस सडक खण्डको Road Inventory
 विवरण अनुसूचीमा समावेश गरिए

को छ ।

भू-उपयोग तथा प्रयोगको विवरण

प्रस्तावित सडक खण्ड मुख्य रूपमा खेती योग्य जमिन हुँदै फैलिएको छ। सडकको दुवै किनारामा घाँसेमैदान, वन क्षेत्र रहेको

छ भने, विशेष गरी सडकको पूर्वी भागतिर नदी किनाराको क्षेत्रमा फैलिएको छ। सडकको विभिन्न चेनेजहरुमा बस्ती क्षेत्र पनि

रहेको छ।

Loge

Laneorer 8CINO

चित्र ३.१०. आयोजना क्षेत्रको भू-उपयोग नक्सा

प्रस्तावित सडक खण्डको दुवै किनाराबाट १,००० मिटरको क्षेत्रफल (buffer) भित्रको जमिन प्रयोगको अवस्था हेर्दा, मुख्य

रूपमा झाडी क्षेत्र (Shrubland) सबैभन्दा धेरै रहेको देखिन्छ, जसले करिब ५३.१% क्षेत्र ओगटेको छ। त्यसपछि वन क्षेत्र

(Forest) ३३.०% रहेको छ। खेती योग्य जमिन (Cultivation) ३.२% र बस्ती तथा पूर्वाधारहरू रहेको क्षेत्र (Built-up

Area) ९.७% मात्र देखिन्छ। पानी क्षेत्र (Water bodies) ०.१% र घाँसे मैदान (Grassland) ०.०% जस
्तै न्यून रहेको छ,

भने बाझो जमिन (Barren Land) ८% क्षेत्रमा फैलिएको छ।

३१

मौतिक धार
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भूकम्पीय विवरण

प्रस्तावित आयोजना क्षेत्र  सिन्धुली  र काभ्रेपलान्चोक जिल्लामा अवस्थित छ, जुन नेपालको मध्य पहाडी भूभागमा पर्छ।  सो क्षेत्रको

भूगोल समथल र  स्थिर देखिन्छ। भूकम्पीय जोखिमको दृष्टिले नेपाललाई तीनवटा प्रमुख भूकम्पीय क्षेत्रहरूमा वर्गीकरण गरिएको

छ,  र प्रस्तावित आयोजना क्षेत्र भूकम्पीय क्षेत्र २ मा पर्दछ  ।  सो क्षेत्रको अधिकतम प्रवेग १५० Gal  रहेको छ,  र भूकम्पीय डिजाइनका

लागि प्रभावकारी डिजाइन कोफिसेन्ट (Seismic Design Coefficient) ०.२० तोकिएको छ। निम्न जोखिम भएका क्षेत्रहरूका

तुलनामा आयोजना क्षेत्रमा भूकम्पीय गति केही  उच्च हुने सम्भावना रहेकोले निर्माण हुने संरचनाहरूलाई थप सुदृढीकरण आवश्यक
हुन्छ। त्यसैले,  प्रस्तावित आयोजना निर्माण गर्दा भूकम्पीय जोखिमलाई मध्यनजर गर्दै प्रचलित मापदण्डहरू र सुरक्षित निर्माण

प्रविधिहरू अपनाउनु अत्यावश्यक छ।

आयोजना स्थल

75 75 150 225 300km

42  0.00

Legend

Selsmic Zoc  Factor

6.15

-035

Crkes

चित्र ३.१२: नेपालको भूकम्पीय जोखिम नक्सा

श्रोतः नेपाल राष्ट्रिय भवन  संहिता एन.  वि.सी.  १०५:२०७७ NEPAL NATIONAL BUILDING CODE NBC: 105:2020

खोला खोल्सीको  विवरण

यो सडक खण्ड मुख्य गरि रोसी खोलाको सेरोफेरोमा रहेको छ। अन्य खोलाहरुको उद्गम स्थल महाभारत क्षेत्र भएकोले वर्षातको

समयमा उपल्लो क्षेत्रबाट तल्लो तटयीय क्षेत्रमा ढुङ्गा, गिट्टी र बालुवा थुपार्ने गरेको पाइन्छ। वर्षातको समयमा खोलामा पानीमा

वाहव वृद्धि हुने गरेको देखिन्छ। आयोजनालाई  आवश्यक पर्ने पुल,  क्रस ड्रेनेजहरुको विवरण अनुसूचीमा प्रस्तुत गरिएको  छा

हावापानी,  तापक्रम र वर्षा

प्रस्तावित सडक खण्डको औसत उचाइ समुन्द्र सतहबाट ५६५ देखि ११३८ मिटर सम्म रहेको छ। यस क्षेत्रमा उष्ण देखि उपपुष्ण

किसिमको हावापानी पाइन्छ। यस क्षेत्रमा रहेको बनेपा स्टेसन वार्षिक औसत अधिकतम तापक्रम २५ से.  र  न्यूनतम तापक्रम ५ से.

पाइएको छ (weather atlas, 2077) भने औसत वर्षा ९५९.७  मि.मि.  पाइएको छ।  सो क्षेत्रको औसत वर्षा र  तापक्रम तलको

चित्रमा देखाइएको छ।
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समस्या प्रकार

सडक सम्पूर्ण  रूपमा क्षति

भू-क्षय तथा पहिरो

Precipitation (mm) Average Rainfall Days

चित्र ३.१३. प्रस्तावित सडकको सुरुवाती र अन्तिम बिन्दुको औसत वर्षा र  तापक्रम

आयोजना क्षेत्रमा भएका भूक्षय तथा जोखिम  स्थलहरू तल तालिकामा प्रस्तुत गरिएको छ

तालिका ३.१०: चेनेजमा जोखिमको वर्गीकरण

第

1

CHAINAGE

(देखि सम्म)

128+000-126-500

विवरण / अवस्था

गम्भीर कटान, सडक अवरुद्ध, पूर्ण पुनर्निर्माण
आवश्यक

2 126+100-125+400 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति कटानका कारण सडक आधार नष्ट

3 124+600-124+000 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति सडक सतह र आधार क्षति, पुनर्निर्माण आवश्यक
122+000-121-700 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति पूर्ण अवरुद्ध, मलबा हटाउनुपर्ने

5 121+100-120-900 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति स्थायित्व गुमेको,  यात्रा असम्भव

6 119+600-119-000 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति गम्भीर कटान, पुनः निर्माण अत्यावश्यक
7 118+000-117-100 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति सडकको आधार नै भासिएको
8 116+500-115+800 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति सडक पुर्ण रूपमा क्षतिग्रस्त
9 115+500-114-100 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति पुनः सञ्चालनका लागि पुनर्निर्माण अत्यावश्यक
10 113+900-113+000 सडक सम्पूर्ण  रूपमा क्षति सडक आधार र सतहमा गम्भीर क्षति

11 112-100-111+700 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति यातायात असम्भव

12 110-600-110+200 सडक सम्पूर्ण रूपमा क्षति

13 123-500-123-000 रिटेनिङ पर्खाल विफलता
संरचना विहीन, संरचना पुनर्निर्माण आवश्यक

कटानले पर्खाल डलको समाधिय गुमाएको

국
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क
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14 130-100-129+600 रिटेनिङ पर्खाल विफलता पर्खालको जग कमजोर, थप क्षतिको जोखिम

15 135+200-134+800 रिटेनिङ पर्खाल विफलता तत्काल पुनर्निर्माण  र कटान नियन्त्रण आवश्यक
16 132+000-131-400 बाढी र माटो कटान तल्लो भागको कटान तीन, बाढी नियन्त्रण र

सुदृढीकरण अत्यावश्यक

श्रोतः स्थलगत अध्ययन तथा DPR २०२४

वायुको गुणस्तर

आयोजना खण्डमा वायुको गुणस्तर सामान्य रहेको पाइएको छ।  गुणस्तर मापनका लागि Air Visual  Pro (IQ Air AirVisual

Pro air quality monitor) उपकरण आयोजना स्थलमा लगि प्रयोग गरीएको थियो  र  विद्यमान वातावरणीय अवयवहरुलाई हेर्दा

यहाँको वातावरणीय अवस्था सामान्य रहेको पाइएको छ ।

तालिका ३.११:  आयोजना क्षेत्रको वायु गुणस्तरको अवस्था

मिति समय
क्र.स. मापन गरीएको स्थान

१

पि.एम. १०

(माइक्रो ग्राम)

पि.एम.  २.५

(माइक्रो
ग्राम)

बायु  गुणस्तर
सम्बन्धि राष्ट्रिय
मापदण्ड, २०६९

२

नेपालथोक, ११०+१५०

27°26'37.13"N.

85°48'32.07"E

नार्के बजार, १२५+४५०,

27°29/51.67"N,

85°42'52.23"E

मिति

२०८१/१२/२६

९-१५ बजे

१०५

४१

१२० माइक्रो ग्राम

(२४ घण्टा, PM10)

४० माइक्रो ग्राम

(८ घण्टा, PM2.5)

मिति

२०८१/१२/२६

१६-२२ बजे

९२ ३६

3 भकुन्डे बेसी,  १३८-११४,

27°33'16.23"N.

85°38'45.19"E

मिति

२०८१/१२/२७

११-१७ बजे

ध्वनिको गुणस्तर

यहाँको ध्वनिको गुणस्तर मापन गर्नका लागि ध्वनि मापन यन्त्र (Sound Level Meter, LUTRON SL-4011) द्वारा गरीएको
थियो । स्थलगत अध्ययनका क्रममा विभिन्न स्थानहरुमा श्वनिको रेकर्ड गरीएको थियो। यसरी रेकर्ड तथा मापन गरेको ध्वनीको

तथ्यांकबाट तलको शुत्र प्रयोग गरी Equivalent sound level नियोल गरीएको थियो।

L10log(1/N3×10

यहाँ,

Lequivalent sound level, N-number of individual reading, f number of fractions, L noise level

तालिका ३.१२: आयोजना क्षेत्रको ध्वनिको गुणस्तरको अवस्था

मिति समय
क्र.स. मापन गरीएको स्थान

ध्वनिको गुणस्तर
Leq(dBA)

ध्वनिको मापदण्ड, २०६९

१

नेपालथोक, ११०-१५०

27°26'37.13"N,

85°48'32.07"E

मिति २०८१/१२/२६
९-११ बजे शान्त क्षेत्र ५०

Leq(dBA)
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